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1 UvoD

Hlukova studie byla zpracovana jako &ast projektové dokumentace stavby ,Modernizace
trati Hradec Kralové - Pardubice - Chrudim, 3. b@wzdvoukolejini Pardubice - Rosice nad
Labem - Stéblova 2. stavba,” ve stupdiippavné dokumentace a také pro Oznameni dle
zakonat. 100/2001 Sb..

Stavba zahrnuje novostavbu 2. koleje v Useku Pardub Stéblova, rekonstrukci stavajici
tratové koleje a rekonstrukci stanic a zastavek.

Trat’ je stanéena od Pardubic do Stébloveé.catek kolejovych Uprav je v km 1,789 a konec
vkm 9,012. Dochazi kasténému pekryvu s 1. stavbou (zdvoukolgm Stéblova —
Opatovice) vzhledem ke zdvoukolém po etapéach.

Hlukova studie se zabyvé&ahledovym posouzeninyhledové akustické situacer prilehlém
okoli této trati po dokateni jejiho zdvoukolegni a gedklada moznostieSeni snizeni
hlukového zatiZeniiflehlé obytné zastavby.

Identifika ¢ni adaje:
UDAJE O STAVBE
Nazev stavby:

ISPROFIN/ISPROFOND
Druh stavby:

Misto stavby

Kraj:

Okres:

Obec s roz$enou misobnosti:

Obec s podtrenym obecnimiadem:

Obec:
M¢éstsky obvod — Pardubice:

Katastralni Gzemi:

UDAJE O ZADATELI
Zadatel:

Jednajici:

IC:

DIC:

Organiz&ni jednotka:

Kontaktni osoby prod&ci smluvni:

Modernizace trati Hradec KralovérdBhice -
Chrudim, 3. stavba, zdvoukolejm Pardubice-
Rosice nad Labem - Stéblova

Stavba dopravni infrastruktury - Zelea

Pardubicky

Chrudim, Pardubice

Chrudim, Pardubice

Chrudim, Pardubice

Chrudim, Mikulovice, Staré Jegany, Pardubice,
Srch, Stéblov& eperka

Pardubice |, Pardubideardubice VI, Pardubice

VIl

MedleSice, Blato, Staré Jemey, DraZzkovice,
Nové Jesetany, Popkovice, Pardubice, Svitkov,
Rosice nad Labem, Trnova, Semtin, Ohrazenice,
Pohranov, Srch, Stéblova

Sprava zelezmii dopravni cesty, statni organizace,
Dlazdsna 1003/7, 110 00 Praha 1

Ing. Pavlem Surym, generalitgditelem
70994234
CZ70994234

Stavebni sprava vychod, Nerudova 2,587
Olomouc

Mgr. Lenka Dieguezova

Kontaktni osoba veacech technickych: Ing. Lenka Szaboova
Uredrg opravrény zengmeéricky inZzenyr: Ing. Petr @nas
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2 LEGISLATIVA

Ochrana ped hlukemvyplyva ze zakona ¢.258/2000 Sb. o ochrahverejného zdravi ve
znéni pozdéjSich predpisi Pro dopravni hluk je vyznamnygrevSim § 30 a § 31 tohoto
zakona, ktery houd o povinnosti spravic pozemnich komunikadii Zeleznic technickymi
opatenimi zajistit, aby hluk népkratoval hygienické limity stanovené v Naeni vlady (viz
dale).

Podrobr ochranu ped hlukem upravuj®arizeni vlady ¢. 272/2011 Sbo ochrag zdravi
pied nepiznivymi inky hluku a vibraci ve zmi pozdjSich gedpisi (NV ¢. 217/2016 ze
dne 15.¢ervna 2016). Toto rt&zeni vlady zapracovavaiplusné pedpisy Evropské unie a
upravuje hygienické limity hluku pro chrémy vnitini prostor staveb, chréamy venkovni
prostor staveb a chrémy venkovni prostor. Dale upravuje hygienické lymitibraci pro
chrarény vnittni prostor staveb.

2.1 Hygienické limity hluku v chranénych venkovnich prostorech staveb a
v chranéném venkovnim prostoru

Chranénym venkovnim prostoremse dle 8 30 zakona 258/2000 Sbh. ve Zni pozdjSich
predpisi rozumi nezasta@né pozemky, které jsou uzivany k rekreaci, t&ké |€ebre
rehabilit&ni p&i a vyuce, s vyjimkou lesnich a zeddlskych pozemi a venkovnich
pracovi§.

Chranénym venkovnim prostorem stavebse rozumi prostor do vzdalenosti 2 pegcasti
jejich obvodového pla8t vyznamny z hlediska pronikani hluk z¢éndo chragného
vnitiniho prostoru bytovych daimrodinnych don, staveb pro fedSkolni a Skolni vychovu a
vzklavani, staveb pro zdravotni a socialéely, jakoz i funkné obdobnych staveb.

Chranénym vnitinim prostorem stavebse rozumi pobytové mistnosti ve stavbadlizeai
pro vychovu a vzélavani, pro zdravotni a socialntaly a ve funkné¢ obdobnych stavbach a
obytné mistnosti ve vSech stavbach. Co se povaaupeostor vyznamny z hlediska pronikani
hluku, stanovi provaati pravni pedpis.

V nasledujici tabulce jsou uvedeny hygienické §mitchragném venkovnim prostoru a
v chrartném venkovnim prostoru staveb (dapla tabulka z plohy ¢. 3 Naizeni viadye¢.
272/2011 Sb.)
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Tab. 1. Tabulka hygienickych limig v chranéném venkovnim prostoru staveb a v
chranéném venkovnim prostoru (zékl. hl. akust. tlakidg, T =50 dB)

Druh chragného prostoru Korekce [dB]

(z&kladni hladina akustického tlaku je 50 dB)

1) 2) 3) 4)

Chrareény venkovni prostor stavebakovych 5 0 +5 +15
zdravotnickych z#izeni etre lazni
Chrarény venkovni prostoriZkovych
zdravotnickych z#éizeni etre lazni 0 0 S +15
Chr,arven,y venkoynl prostqr ostatnich staveb a 0 +5 +10 +20
chrarény ostatni venkovni prostor

Korekce uvedené v tabulce se ¢itsi.

Pro n@&ni dobu sepro chranény venkovni prostor stavebpri¢ita dalSi korekce —10 dB,
s vyjimkou hluku z dopravy na ZeleZnich drahach, kde se pouZije korekce — 5 dB.

Pravidla pouziti korekce uvedené v tabulce:

1) Pouzije se pro hluk z provozu stacionarnich Zdrajhluk ze Zeleztihich stanic
zaji’ujicich vlakotvorné prace, zejména i@Povani a sestavu nakladnich viak
prohlidku vlaki a opravy vo#. Pro hluk ze Zelezéimich stanic zajidijicich
vlakotvorné prace, které byly uvedeny do provoredp dnem 1. listopadu 2011, se
pri¢ita pro néni dobu dalSi korekce +5 dB.

2) Pouzije se pro hluk z dopravy na drahach, silni¢ichttidy, mistnich komunikacich
ll. t¥éidy a Eelovych komunikacich ve smyslu 8§ 7 ods. 1 zakori8/1997 Sb.

3) Pouzije se pro hluk z dopravy na dalnicich, sibficil. a Il. ¥idy a mistnich
komunikacich 1. a Il.fidy v Uzemi, kde hluk z dopravy n&hto komunikacich je
pievazujici nad hlukem z dopravy na ostatnich pozeimkdémunikacich. Pouzije se
pro hluk z dopravy na drdhach v ochranném péasntwydra

4) Pouzije se pro stanoveni hodnoty hygienického lirataré hlukove zéte.

Stara hlukova zé¥ (vyplyva z ndzeni viady):

Hygienicky limit ekvivalentni hladiny akustickéHakti A staré hlukové z&te stanoveny
soutem zakladni hladiny akustického tlaku Ad+50 dB a korekce pro starou hlukovou
zawz zistava zachovan i po poloZzeni nového povrchu vozopkywadné udrzls a
rekonstrukci Zelezemich drah nebo roz&ni vozovek 7p zachovani sérového nebo
vySkového vedeni pozemni komunikace nebo drahylagtkodobé objizdné trasy.

Hygienicky limit staré hlukové zde nelze uplatnit vifpad, Ze se hlukjsobeny dopravou

na pozemnich komunikacich a drahach po 1. lednul 20(p-ednetném Useku pozemni
komunikace nebo drahy zvysil o vice nez 2 dB.idestle byl hluk f5sobeny dopravou na
pozemnich komunikacich a drahacieg zvySenim o vice nez 2 dB nad hodnotami uvedenymi
v tabulce 2¢asti A pilohy ¢. 3 k tomuto nézeni, pak se k hygienickym lifimt ekvivalentni
hladiny akustického tlaku A LAeq,T stanovenym podétavce 3 ficte dalSi korekce +5 dB.
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Tab. 2. Tabulka 2¢asti A na‘izeni vlady — hodnoty hlukujsobeného dopravou na
pozemnich komunikacich a drahach pro pouZiti dak&irekce +5 dB podle § 12, ods. 6
vety tieti.

Pozemni komunikace a Doba dne leq,7 [dB]
Zeleznéni drahy

Dalnice, silnice I. a ll. | Denni 65
téidy, misti komunikac

I all. t. No¢ni 55
Silnice 1. t., Denni 60
komunikace Ill. t. a -

ucelové komunikace | Nocni S0
Zeleznkni drahy Denni 65
v ochranném pasmu

drahy Noc¢ni 60
Zeleznéni drahy mimo | P€NN! 60
ochranné pasmo drahy Noeni 55

2.2 Korekce pro stanoveni hygienickych limii hluku v chranéném venkovnim
prostoru staveb pro hluk ze stavebnéinnosti

Tab. 3. Tabulka — hygienické limity (zakladni hladina LAe=50 dB pro den a 40 dB
pro noc)
posuzovana doba (hod) korekce (dB) celkovy limig)(d
od 6.00 do 7.00 +10 60
od 7.00 do 21.00 +15 65
od 21.00 do 22.00 +10 60
od 22.00 do 6.00 +5 45

2.3 Hygienické limity hluku v chranéném vniténim prostoru staveb

Chrarenym vnittnim prostorem se rozumi obytné a pobytové mistrsogfjimkou mistnosti
ve stavbach pro individualni rekreaci a ve stavi@ohvyrobu a skladovani.

V nasledujici tabulce jsou uvedeny nejvys8ppstné hodnoty hluku v chrémych vnignich
prostorach staveb (dogna tabulka z flohy ¢. 2 N&izeni viadye. 272/2011 Sb.).
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Tab. 4. Tabulka — hygienické limity hluku v chréném vni#nim prostoru staveb
(zakladni hladina Laeq,7=40 dB)

Druh chragné mistnosti Dobatisobeni | Korekce| Limitni
hladina
hluku
(dB)

Nemocnéni pokoje 6.00 az 22.00 h 0 40

22.00 az 6.00 h -15 25

Lékarské vysatvny, ordinace Po dobu -5 35

pouzivani

Obytné mistnosti 6.00 a7 22.00h 0" 40/45%)

22.00 a7 6.00 h| -10" 30/35%)

Prednaskoveé sif) webny a pobytové mistnosti SkgPo dobu uzivani

jesli, matéskych Skol a Skolskych #aent, +5 45

Pro ostatni pobytové mistnosti, v tabulce jmeroviéuvedené plati hodnoty pro prostory
funkéné obdobné.

Ucel uzivani stavby je u staveb povolenycked 1. lednem 2007 dan koladdém
rozhodnutim, u pozgi povolenych staveb oznamenim stavebnibadd nebo kolaudaim
souhlasem. Uvedené hygienické limity se nevztatajiluk zgisobeny pouzivanim chrémeé
mistnosti.

*) Pro hluk z dopravy v okoli dalnic, silnic I. a ttidy a mistnich komunikaci I. a IEidy,
kde je hluk nadhto komunikacich igvazujici a v ochranném pasmu drah 8eéita dalSi
korekce +5 dB. Tato korekce se nepouzije ve vziablorargnému vnitnimu prostoru staveb
povolenych k uzivani k senému delu po 31. prosinci 2005.

" Hodnoty v ochranném pasmu drahy a v okoli hlavk@hunikaci

2.4 Korekce na vyuZziti prostoru ve stavbach a chra@ném vnitinim prostoru staveb,
denni dobu a povahu vibraci

1) Hygienicky limit vibraci v chragnych vnignich prostorech staveb vyjauhy
pramérnou vazenou

a) hladinou zrychleni vibradi,,t se rovna 75 dB, nebo
b) hodnotou zrychleni «a se rovna 0,0056 nf/s

Hygienické limity vibraci uvedené v odstavci 1 waténych vnignich prostorech staveb se
vztahuji na horizontélni a vertikalni vibrace v téigobytu osob a k da@ltrvani vibraci.

Korekce hygienického limitu podle odstavce 1 jsaavislosti na typu prostoru, denni dab
povaze vibraci upraveny v nasledujici tabulce.
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Tab. 5. Tabulka - korekce na vyuziti prostoru ve stavhaa chraréném vni#nim
prostoru staveb, denni dobu a povahu vibraci
Povaha vibraci
PreruSované a Opakuijici se
Druh chragného vnitniho | Denni doba negerusované otresy
prostoru vibrace
Korekce
dB (1) dB (1)
1. Operé&ni sély den 0 1 0 1
noc 0 1 0 1
2. Obytné mistnosti den 6 2 24 16
noc 3 1,41 3 1,41
3. Pokoje pro pacienty den 6 o o4 16
v sanatoriich a
v nemocnicich noc 3 1,41 3 1,41
4. Webny a pobytove den 6 2 24 16
mistnosti jesli, matskych
$kol a Skolskych zzeni noc 3 1,41 3 141
5. Ostatni chrame vnitni nepretrits 12 4 42 128
prostory staveb
Maximalns jsou ipustné 1 az 3 vyskytyi@si za den.
Celkovy hygienicky limit vibraci v obytnych objektech je tedy
81 dB den a 78 dB pro noc.

3 METODIKA

Hlukova studie byla zpracovana v souladu s postwmdenymi v platnych "Metodickych
pokynech pro vypget hladin hluku z dopravy" (VUVA Praha, RNDr. Mild3berko). Ri
zpracovani byl pouzit vygetni program CadnaA® verze 4.5 firmy DataKustik GimbPro
vypocet hluku od Zeleztini dopravy byla pouzita norma Shall 03. Je provadeorekce
podle Zelezriniho svrSku — druh praica typ Zelezriniho svrsku dle moZznosti pouziteho
vypocetniho programu.

Podkladem pro vyti@ni 3D modelu byly rastrové digitalni mapy, katalstr mapy, digitalni
model trasy ve 3D. DalSi informace byly ziskanyataktru nemovitosti.

Hlukové limity se vztahuji k chr&nym venkovnim prostém a chragnym venkovnim
prostofim staveb. Z ochranyred hlukem jsou vylateny zemddélské a lesni pozemky.

Vypoctové body jsou umishy v iznych vySkach a 2 metryrgd fasadou budov. Fasady
budov, u kterych jsou vygtové body, jsou bez odrézkorekce na odraz od fasady je
splréna.

Vysledkem akustické studie jsou hlukové mae§eného Uzemi sitichem izofon. Hodnoty
hluku v jednotlivych bodech vygitu jsou uvedeny v tabulkach. Jejich poloha s idiéati je
vyznaena v hlukovych mapéach.
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Dopravni technologie je zpracovana dopravnim telcigeon firmy SUDOP a vychazi z udaj
pro navazujici tréové Useky a také z dokumentaci zpracovanychegighozich stupnich.
Intenzita dopravy je roztena na denni a &oi dobu a je uvazovana pro rok 2000, stavajici a
vyhledovy stav. BliZSi informace jsou uvedeny v satatné kapitole.

3.1 Nejistota vypottu

V souladu s Ndzenim vladye. 272/2011 Sb. je soasti dokumentace také uvedena nejistota
vypoctu.  Autor programu neudava chybu v jednotlivych oalignech. Na zaklad
provedeného astovani vysledli vypoéta programu CadnaA v jinych programech (hap
SOUNDPLAN) Ize konstatovat, Ze celkova nejistotpatju se bude pohybovat s toleranci =
2 dB.

4 VYCHOZi UDAJE
4.1 Popis zajmoveho uzemi

Trat’ je vedena v rovinatém terénu Polabi, praktickyowvti terénu nebo na mirném nasypu
nebo zéezu (cca okolo jednoho metru). Uzemi podél tmtiviaeno z velk&asti polnimi
plochami, je zde ale ighkolik obci, které tré vétSinou protina. Jedna se o obeéasti obci):
Pardubice, Pardubice — Rosice, Semtin, Doubra@ibeazenice a Stéblova.

5 TECHNOLOGIE ZELEZNI CNi DOPRAVY

V posuzovaném UuUseku se jedna o zdvoukeélgjrelektrizované trati, provozovanou po
skorteni modernizace rychlosti max. 130 km/h.

Technologicke udaje o dopraypocet, druh a délka jednotlivych viakmax. rychlosti) jsou
piehledrd seazeny v nasledujicich tabulkach. Udaje byly ziskadydopravniho technologa
Bc. Martina Jaratha, SUDOP Praha a.s.

Rok 2000 — dostupné fragmenty seSitovych jizdni@di platné v GVD 1999/2000 ip
zohledrini omezeni jizdy dle GVD i normativy jednotlivyctiaki na zéklad dostupnych
podkladi (planiazeni osobni vliak plantazeni nakladnich vldil.

Stavajici stav — GVD Wetre sluzebnich poricek platny v dob zaatku zpracovani
dokumentace - GVD 2014/2015 (3. &ma). (Méieni hluku prok?hlo v roce 2016 — zdroj dat
GVD 2016. Pro kontrolu byl proveden rozdil hlukowelzatizeni vlivem zémy dopravni
technologie mezi GVD 2014/2015 (3.2ma) a GVD 2016, rozdi¢ini narist max. 0,2 dB.
Stavajici stav je vyznamny zejména pro stanovetiglpsSnych hygienickych limi hluku.
Ve vyp@tech bylo kontrolovano, zda by rozdil pi&@,2 dB nezfisobil zn#nu stanovenych
limits, nikde se toto nepotvrdilo. Rozdil 0,2 dB byéom limitiz nepfinesl.)

Vyhledovy stav se bere ze souvisejici dokumentace — tj. studigeglitelnosti, technicko-
ekonomické studie atd. Obvykle je aktualizovan #slpSnymi objednateli dopravy
(ministerstvo dopravy, kraje, organiztodopravy). Pokud souvisejici dokumentace
neexistuje, je stanoven vyhledovy rozsah dopraime s objednateli dopravy a se SZDC.
Obvykle se vyhled vztahuje k letem 2020 - 2025, zoamena cca 5 let po realizaci stavby
(avSak je nezbytné uvazovat, Ze k n&pinrozsahu vyhledové dopravy nemusi dojit ihned
skokow, ale nap. postupi v rdmci nasledujicich let).
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Typy vlaki — Legenda:

R Rychliky Os Osobni vliaky

Sn Spsné nakladni viaky Pn #czné nakladni viaky
Mn  Manipul&ni nakl.vlaky Lv Lokomotivni vlaky

Pv Restavovaci vlaky Sp &mé viaky

5.1 Rozsah dopravy v roce 2000

Tab. 6. Usek Pardubice hlavni nadrazi — Pardubice-Rosieal Labem

Rozsah dopravy v Useku Pardubice — Pardubice-Rpaitéabem v roce 2000
Druh soupravy Den (6:00 — 22:00) | Noc (22:00 — 6:00) Cely den

Sudy| Lichy | Celkem| Sudy| Lichy | Celkem| Sudy| Lichy | Celkem|

R HK 2 2 4 0 0 0 2 2 4
Sp HK, ZrOs HK 3 3 6 0 0 0 3 3 6
Os HK 16 17 33 5 4 9 21 21 42
R Chrudim 2 2 4 0 0 0 2 2 4
Os Chrudim 14 14| 28 3 3 6 17 17 34
Nakladni viaky 4 4 8 2 2 4 6 6 12
Celkem vlaki 41 | 42 83 10 9 19 51 51 102

Tab. 7. Usek Pardubice-Rosice nad Labem — Stéblova

Rozsah dopravy v Useku Pardubice-Rosice nad Labstéblova v roce 2000
Druh soupravy Den (6:00 — 22:00) | Noc (22:00 — 6:00) Cely den

Sudy| Lichy | Celkem| Sudy| Lichy | Celkem| Sudy| Lichy | Celkem|

R HK 2 2 4 0 0 0 2 2 4
Sp HK, ZrOs HK 3 3 6 0 0 0 3 3 6
Os HK 16 17 33 5 4 9 21 21 42
Nakladni viaky 1 1 2 1 1 2 2 2 4
Celkem vlak 22 23 45 6 5 11 28 28 56
Tab. 8. Usek Pardubice-Rosice nad Labem — MedleSice

Rozsah dopravy v Useku Pardubice-Rosice nad LabedieSice v roce 2000

Druh soupravy Den (6:00 — 22:00) | Noc (22:00 — 6:00) Cely den

Sudy| Lichy | Celkem| Sudy| Lichy | Celkem| Sudy| Lichy | Celkem|
R Chrudim 2 2 4 0 0 0 2 2 4
Os Chrudim 14 14| 28 3 3 6 17 17 34
Nakladni viaky 4 4 8 2 2 4 6 6 12
Celkem vlak 20 | 20 40 5 5 10 25 | 25 50
Tab. 9. Prizmérné parametry typovych vlakpro rok 2000

Druh soupravy

Délka vlaku [m]

Kotoucové brzdy [%0]

R HK 50 67
Sp HK, ZrOs HK 75 79
Os HK 75 79




Modernizace trati Hradec Kralové — Pardubice — Cfira,
3. stavba, zdvoukolejni Pardubice — Rosice nad Labem - Stéblova

Druh soupravy

Délka vlaku [m]

Kotoucové brzdy [%0]

R Chrudim 50 35
Os Chrudim 40 0
Nakladni vliaky 300 0

Hlukové studie

5.2 Stavajici doprava
Data byla ziskana z Pdirek GVD 2014/2015 (3. zéna) (podklad platny v terminu &etku

zpracovani hlukové studie — konec roku 2015)

Tab. 10. Usek Pardubice hlavni nadrazi — Pardubice-Rosica&lnaabem

Souwasny ptimérny rozsah dopravy v Useku Pardubice — Pardubic@eBmad Labem
Druh soupravy Den (6:00 — 22:00)| Noc (22:00 — 6:00) Cely den

Sudy| Lichy | Celkem| Sudy| Lichy | Celkem| Sudy| Lichy | Celkem|

R HK 8 8 16 1 2 3 9 10 19
Sp HK 6 6 12 0 0 0 6 6 12
Os HK 16 17 33 5 4 9 21 21 42
Os Chrudim 22 21| 43 3 4 7 25 25 50
Nakladni viaky 1 2 3 3 1 4 4 3 7
Celkem vilak 53 | 54 107 12 | 11 23 65 | 65 130
Tab. 11. Usek Pardubice-Rosice nad Labem — Stéblova

Souwasny pimérny rozsah dopravy v Useku Pardubice-Rosice naérhab Stéblova

Druh soupravy Den (6:00 — 22:00) | Noc (22:00 — 6:00) Cely den

Sudy| Lichy | Celkem| Sudy| Lichy | Celkem| Sudy| Lichy | Celkem|
R HK 8 8 16 1 2 3 9 10 19
Sp HK 6 6 12 0 0 0 6 6 12
Os HK 16 17 33 5 4 9 21 21 42
Nakladni viaky 1 1 2 1 1 2 2 2 4
Celkem vilak 22 | 23 63 6 5 14 28 | 28 77
Tab. 12. Usek Pardubice-Rosice nad Labem — Medlesice

Souwasny pimérny rozsah dopravy v Useku Pardubice-Rosice nadrhab MedleSice

Druh soupravy Den (6:00 — 22:00) | Noc (22:00 — 6:00) Cely den

Sudy| Lichy | Celkem| Sudy| Lichy | Celkem| Sudy| Lichy | Celkem|
Os Chrudim 22 21| 43 3 4 7 25 25 50
Nakladni viaky 2 0 2 0 1 1 2 1 3
Celkem vilak 24 | 21 45 3 5 8 27 | 26 53
Tab. 13. Prizmérné parametry typovych vlakve stavajicim stavu

Druh soupravy

Délka vlaku [m]

Kotoucové brzdy [%0]

R HK

50

67

Sp HK

80

100

10
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Druh soupravy

Délka vlaku [m]

Kotoucové brzdy [%0]

Os HK 78 85
Os Chrudim 50 5
Nakladni vliaky 350 0

5.3 Vyhledova doprava

Tab. 14.

Hlukové studie

Usek Pardubice hlavni nadrazi — Pardubice-Rosicalnabem

Vyhledovy pfimérny rozsah dopravy v Useku Pardubice — Pardubic@eBmad Labem

Druh soupravy Den (6:00 — 22:00)| Noc (22:00 — 6:00) Cely den
Sudy| Lichy | Celkem| Sudy| Lichy | Celkem| Sudy| Lichy | Celkem|

R HK 8 7 15 1 2 3 9 9 18
Sp HK 23 23 46 4 4 8 27 27 54
Os HK 24 24 48 7 7 14 31 31 62
Os Chrudim 23 23| 46 4 4 8 27 27 54
Nakladni viaky 4 4 8 1 1 2 5 5 10
Celkem vlak 82 | 81 163 17 18 35 99 | 99 198
Tab. 15. Usek Pardubice-Rosice nad Labem — Stéblova

Vyhledovy pfimérny rozsah dopravy v Useku Pardubice-Rosice naérab Stéblova

Druh soupravy Den (6:00 — 22:00)| Noc (22:00 — 6:00) Cely den

Sudy| Lichy | Celkem| Sudy| Lichy | Celkem| Sudy| Lichy | Celkem|
R HK 8 7 15 1 2 3 9 9 18
Sp HK 23 23 46 4 4 8 27 27 54
Os HK 24 24 48 7 7 14 31 31 62
Nakladni viaky 1 1 2 0 0 0 1 1 2
Celkem vlak 56 55 111 12 13 25 68 68 136
Tab. 16. Usek Pardubice-Rosice nad Labem — MedleSice

Vyhledovy pfimérny rozsah dopravy v Useku Pardubice-Rosice naérab MedleSice

Druh soupravy Den (6:00 — 22:00) | Noc (22:00 — 6:00) Cely den

Sudy| Lichy | Celkem| Sudy| Lichy | Celkem| Sudy| Lichy | Celkem|
Os Chrudim 23 23| 46 4 4 8 27 27 54
Nakladni viaky 1 1 2 0 0 0 1 1 2
Celkem vilak 24 | 24 48 4 4 8 28 | 28 56
Tab. 17. Priamérné parametry typovych viakve vyhledovém stavu

Druh soupravy

Délka vlaku [m]

Kotoucové brzdy [%0]

R HK 80 100
Sp HK 84 100
Os HK 80 100
Os Chrudim 66 100
Nakladni vliaky 300 0
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5.4 Rychlosti jednotlivych viaki

Rychlosti vlaki byly uvazovany podle skuteych rychlosti uvedenych dopravnim
technologem. Jedna se o rychlosti, kterymi dani thade moci skuta¢ Usekem projizst.
UvaZované rychlosti jsou odliSné agath, na které je trakonstruovana.

Vyslednou rychlost technicky omezuji rfapnista zastaveni vlaku, rychlosti v okolnich
Usecich, pouzité soupravy, jejich délky, maximaldhlosti a dynamické schopnosti dané
soupravy, pipadre i brzdici procenta (zejména v nakladni dopyav

U béZného provozu je pak nutné dale uvazovat, Ze jizddi bude konstruovan jako
periodicky, tj. v taktu, kdy jizdni doby dané linkbudou muset byt uzgobeny rychlosti
nejpomalejSich uzitych vozidel. Redlto znamena, Ze na osobnich vlacich jsou sice uzity
jednotky, které umaiji dosadhnout rychlosti 160 km/h, nicnééa ohledem na vzdalenost
mezi zastavkami této rychlosti nebude realné damidthr to je ¥ejmé napiklad z grafu
rychlosti, ktery je sotasti gipravné dokumentace stavby (z ekonomickyékodii navic s
ohledem na spi#bu elektrické energie nebudé&zke pri jizdé véas dosahovano ani v grafu
uvedenych rychlosti — maximalni schopnosti vozidiadou uzity pro kracenitfpadného
zpozdni). Naopak u rychlik a sgSnych vlak bude sice vzdalenost mezi misty zastaveni
dost&ujici, avSak s ohledem na provoieyézre motorovych vozidel (jerast €chto spoi
bude vedena v celé trase po trati vybaven&iak vedenim) bude jizditad konstruovan
pro tato vozidla a pro jizdu vysSi rychlosti bugetodivod pouze fi kraceni pipadného
zpozdni. (I kdyby byla vyhledo¥ na nasi siti provozovana vozidla motorové tralatepna
dosahovat rychlosti vySSich jak 120 km/h, Ize jgkd predpokladat nasazeni na linkach, kde
takoveé rychlosti tvei pouze zanedbatelna@ast trasy s minimalnim dopadem na dosahovaneé
jizdni doby. Nasazeni takovych vozidel navic adieje z objednavati&ldopravy na tomto
useku nefedpoklada.)

Tab. 18. Tabulka rychlosti pro rok 2000, stavajici a vyhladostav

UvaZovaneé rychlosti pro jednotlivé Useky Ozn.
Popis tiseku Osobni vlaky |Nakladni ucgleného
2000 + | vyhled | vzdy useku
stavaijici stavby**
Trat Pardubice - Rosice 40 60 30 1
Trat MedleSice - Rosice 40 60 30 1
Okoli ZST Rosice (fed ZST na trati od Pardubi¢) 30 30 30 2
Okoli ZST Rosice (za ZST smSemtin) 30 30 30 3
Okoli ZST Rosice (f&d ZST na trati od Medledi¢ 30 30 30 2
Trat’ Rosice - Semtin 80 120 60 4
Okoli ZST Semtin 40/80*| 40/120* 60 5
Trat’” Semtin — Stéblova (konec stavby) 90 130 70 6

*zastavujici Os/projizgici Sp, R
ZST Rosice zastavuji vSechny vlaky
** rozdéleni stavby na ucelené Useky stavby — shodna doptrashnologie

5.5 Rozdleni stavby na ucelené Useky
Stavba je rozglena na ucelené Useky podle dopravni technologie.
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Popis Usel:

- Useké. 1: mezistanini Gsek od zgtku stavby km 1,789 — 2,50& dopravni technologii
z dvou Zelezrgnich trati — tra ,,Pardubice hlavni nadrazi — Pardubice-Rosice rasbin*
a ,Pardubice-Rosice nad Labem — MedleSice”

- Useké. 2: tsekv km 2,500 — 2,750tésne pred Zeleznini stanici a ve stanici Rosice nad
Labem s dopravni technologii z dvou Zelénfth trati — tré ,Pardubice hlavni nadrazi —
Pardubice-Rosice nad Labem*“ a ,Pardubice-Rosice lretlttm — MedleSice®. Snizené
rychlosti kwvili zastavovani vlak (ve stanici dochazi ke zme dopravni technologie)

- Usek ¢. 3: usekv km 2,750 — 3,000/e stanici adsné za zelezrini stanici Rosice nad
Labem s dopravni technologii prottrdgRosice nad Labem - Stéblova“. Snizené rychlosti
kvili zastavovani vlak (ve stanici dochazi ke zme dopravni technologie)

- Usek¢. 4: mezistanini tsekv km 3,000 — 4,406 dopravni technologii pro traRosice
nad Labem — Stéblova“

- Usek ¢ 5: usek vkm 4,400 — 4,800v okoli zeleznini stanice Semtin s dopravni
technologii pro tr& ,Rosice nad Labem — Stéblova“. SniZzené rychlostibmich viak
kvuli zastavovani

- Useké. 6: Usek na kondieSené stavby km 4,800 — 9,012 dopravni technologii pro tra
»,Rosice nad Labem — Stéblova“.

6 AKUSTICKE VYPO CTY

Intenzita dopravy je uvazovana dle vySe uvedenéadop technologie.

Vysledkem jsothlukové mapy jednotlivych vypd@tovych Uzemi s gibéhem izofon. Sotasti
vypoctu jsoutabulky hodnot ekvivalentnich hladin hluku v jednotlivytlodech vypétu,
jejichz poloha je zanesena v hlukovych mapach.

Do vypaita hlukového zatizeni z provozu na trati nebylo mozabrnout nap brzdni
vlakovych souprav, posunovani vagoa manipulace v Zel. stanicich, &hwst starinich
rozhlasovych zdzeni, pouzivani vystraznych hlukovych signapod.

Studie dale nepdta se zatizenim obytnych objékhlukem z dalSich zdrd] a to jak
stacionarnich, tak mobilnichigdevsSim silrini dopravy).

DalSi podrobyjSi informaceci objasréni jednotlivych ¢asti vypdtu je mozno ziskat u
zpracovatele této studie.

6.1 Porovnani zatiZzeni na jednotlivych tratich

V nasledujici tabulce jsou uvedeny ekvivalentndimg akustického tlaku ve vzdalenosti 25
m od trati pro jednotlivé Useky trati pro rok 20Q015 a pro vyhledovy stav.

Vlivem nového Zeleziniho svrsku a spodk(vypocet patita s idealnim stavem svrsku u
vS8ech variant) budou vypdétené hodnoty pro rok 2000 a 2015 ve skntssti vySSi, nez jsou
vypoctené hodnoty, a to cca 0 3 — 4 dBi &alSim posouzere proto mozné uvazovat s
korekci + 2 dB na Spatny stav svrSku pro stavajici stav a stav voce 2000(hodnota na
straré bezpeénosti). V nasledujici tabulce jsou hodnoty beaipadné korekce na Spatny
svrsek.
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Tab. 19.
2015 a vyhled

Hlukové studie

Tabulka — porovnani zatizeni ve vzdalenosti 25 mogyg koleje pro rok 2000,

Ekvivalentni hladiny hluku ve vzdalenosti 25 nfietd trati

Cislo a popis Useku 2000 AN YijnlcEe
den noc den noc den noc

1. Tra Pardubice - Rosice 55,8 53,7 56}1 54,5 58,3 ,7 34
1. Tra® MedleSice - Rosice 54,2 52,6 53)9 50,3 52,36,8 4
2. Okoli ZST Rosice (ed ZST na trati| 54,3 52,8 54,0 53,6 56,8 536
od Pardubic)
3. Okoli ZST Rosice (za ZST $m 50,0 | 49,8| 51,7 509 53,8 49
Semtin)
2. Okoli ZST Rosice fed ZST natrati| 54,2 | 52,6 | 51,9 489 50,8 43p
od Medlesic)
4. Tra’ Rosice - Semtin 57,8 56,7 58,5 57,4 62,4 5B,6
5. Okoli ZST Semtin 55,2 55,0 56,7 56|2 60,9 6,35
6. Tra’ Semtin - Stéblova 58,9 57,9 596 58,6 63,1 350,

6.2 Identifikace vypoé¢tovych bodi

Vypoc¢tove body jsou umishy u nejblizSich obytnych objeki také u obytnych objektkde

je podle vypotu hlukové zatizeni blizké hygienickym lirinih. Byty v jinych objektech jsou
feSeny v samostatné kapitolBrazni domky a byty v jinych objektech
V tabulce je uvedené roZiéni na jednotlivé ucelené Useky stavby. V UselRlse nachazeji
pouze vypotové body B1 a B2 z kapitolprazni domky a byty v jinych objektech

Tab. 20. Tabulka — identifikace vypé&tovych bodk
Cislo | Cislo | Cislo Katastralni Gizemi, ulice Zpisob vyuZiti,
bodu | parcely | popisné poznamka

Uceleny Usel€. 3 (bod VB1 je na konci 3. Useku, vice oviéimhlukem z Useku 4)

VB1 | 1390 | 52 | Rosice nad Labem, ul. Nadrazni Rodinimji d
Uceleny Uselt. 4
VB2 | 376 | 379 | Rosice nad Labem, ul. Nadrazni Objekt Kkenyd

Uceleny Usel€. 5 — bez vypétového bodu

Uceleny Usel€. 6

VB3 150 75 Ohrazenice, ul. Mrstik Objekt k bydleni
VB4* 432 - Semtin Objekt k bydleni
VB5* 344 - Semtin Objekt k bydleni
VB6* 345 - Semtin Objekt k bydleni
VB7* 504 - Semtin Objekt k bydleni
VB8 221 153 Ohrazenice, PiStorova Objekt k bydlen
VB9 683 - Ohrazenice Objekt k bydleni
VB10** 21 12 Behem zpracovani dokumentace doslo ke zruSeni obje
VB11 65 43 Srch Objekt k bydleni
VB12 31 21 Stéblova Rodinnyfch
VB13 48 44 Stéblova Rodinnyach
VB14 77 56 Stéblova Rodinnyfch

ktu

*Obytné objekty (VB4 — VB7) se nachazeji mezi egkiieni objekty, plocha je v Gzemnim
planu zakreslena jako plocha individualni rekreace.
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**\VB10 - pivodre ¢p. 12, Pohranov — objekt byl jiz zruSen, pro nawestrislovani bod je
v tabulce uveden

6.3 Hodnoty ve vypaitovych bodech
V nésledujicich tabulkach jsou uvedeny hodnoty ygostovych bodech. Tyto hodnoty jsou

VT

Jsou uvedeny hodnoty pro stav k roku 2000, 201¢h&edovy stav.

Vypocet patita s idealnim stavem svrsku u vSech varianthodnoty pro rok 2000 a 2015
jsou ve skuténosti vysSi. Bylo by tedy mozné dodaie pouzitkorekci + 2 dB na Spatny
stav svrSku pro stavajici stav a stav v roce 200hodnota na str&nbezpénosti). Tato
skute&nost se projevila i ve vysledcich provedenéhiemi hluku — viz kapitola Nreni hluku
dale v dokumentaci. V nasledujici tabulce jsou lobgrbez pipadné korekce na Spatny
svrsek.

Tab. 21. Tabulka — porovnani zatiZeni ve vytovych bodech
Vypottovy 3 2000 2015 Vyhled
bod PodlaZi [dB] [dB] [dB]
den noc den noc den noc
uceleny usek 3 (bod VBL1 je na konci 3. Useku, vioglivnén hlukem z Useku 4)
1 54,2 54,8 55,8 54,8 58,2 54,4
VBl 2 54,5 55,0 56,2 55,1 58,6 54,7

uceleny usek 4

VB2 1 51,6 50,5 52,3 51,2 56,2 52,4
(castens 2 52,8 51,7 53,5 52,4 57,4 53,6
za OPD) |2 (za OPD) 48,3 47,2 49 47,9 52,9 49,1

uceleny Usek 5 — bez bodu

uceleny usek 6 (body VB3, VB4 a VB5 jsou na rozhramiseki — ovlivnéni z obou Useki,
pirevazuje Usek 6)

1 417 | 408 418 409 455 415
(Z;/g?E,D) 2 48 471 48.6 476 522 48.2
3 493 | 484 50 49 53,1 49.2
VB4 1 563 | 554 57 56 60,5 56,7
VBS5 1 554 | 544 561 | 55,1 59,6 55,8
VB6 1 571 | 561 | 57.8 | 5638 61,3 57,5
VB7 1 583 | 573 59 58 62,5 58,7
1 44 428 451 441 481 442
(z;/?)SPD) 2 473 | 462 485 475 516 47.6
3 483 | 472 49,6 48.6 52,6 487
. 1 581 | 571 | 588 | 578 62,3 58,5
2 627 | 61,7 63,4 62,4 66,0 63.1
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VB11 1 62,7 61,7 63,5 62,5 67,0 63,2
2 63,8 62,8 64,5 63,5 68,0 64,2
VB12 1 61,2 60,2 61,9 60,9 65,4 61,6
VB13 1 51,4 49,4 52,3 50,3 55,7 50,9
(castene
za OPD) 1 (za OPD) 48,2 46,2 49 47,1 52,5 47,7
VB14 1 48 46,7 48,7 47,4 52,2 48,1
(za OPD) 2 48,9 47,6 49,7 48,4 53,3 49,1

zvyraznény jsou body a hodnoty, které mekracuji zékladni limity hluku — tedy 60/55 dB
v ochranném pasmu a 55/50 dB za ochrannym pasmeméty

6.4 Stanoveni hygienickych limiti

Stanoveni limit pro jednotlivé ucelené Useky bylo provedeno ngperovnanim stavajiciho
stavu s rokem 2000. Pokud ve stavajicim stavu m&ast vySSi nez 2 dB a v roce 2000 byly
hodnoty nad zakladnimi limity, znamena to, Ze sthtakova zatz (SHZ) je stale
akceptovatelna. P nesplreéni podminky SHZ bylo postupovano podle platné lagisy a
bylo provedenou posouzeni moznosti navySeni zakdhdimiti o +5 dB.

Ve vyhledu je ureSené stavbyipdpoklad narstu hlukového zatizeni oproti roku 2000 i
stavajicimu stavu - vlivem nistu dopravy a vysSi ttavé rychlosti. Z tohoto w/odu bylo
nutné zjistit, zda po realizaci stavby nedojde &m&anému naistu hluku a nebude tak ve
vyhledu divod na dané trati k dod@®mu odebrani ifpadné SHZ, coZz by ifmeslo
dodateéné navrhy protihlukovych opani na jiz hotoveé sta¥b

USEK C. 1: NaUseku 1se nachazi objekt Rosi¢g. 411 (v map oznaen jako B1 — byt ve
stavi® pro dopravu), jedna se o stdio. Byt je uveden pouze v katastru nemovitostjree

se v objektu nenachazi, nelze tedyiturkter4 fasada je vyznamnou z hlediska pronikani
hluku. Vlastnikem objektu j&eska republika, pravo hospdgidama SZDC. Jedna se o
jednopodlazni objekt, tak byl ve vySce 3 metry tesdnem zvolen vypovy bod a proveden
vypocet hluku. Rozdily hodnot pro rok 2000 a 2015 js@isinnez +2 dB a v roce 2000 jsou
denni i n@ni hodnoty nad zakladnim hyg. limitem. Pro tentekige mozné ve stavajicim
stavu uvazovat s uznanim staré hlukoveézgita limity hluku jsou pro den/noc 70/65 dB
v OPD i za OPD.

Tab. 22. Tabulka — nejvice exponovany bod z Usaku pro rok 2000 a 2015

R 2000 2015 Rozdil hodnot Limity
Vypt;)occtjovy Podlazi|  [dB] [dB] 2015 - 2000 [dB]
den/noc den/noc den/noc den/noc
Bl 1 64,0/62,4* 62,5/60,0* -1,5/-2,4 70/65

*zvyraznény jsou body a hodnoty, které pekracuji zakladni limity hluku — tedy 60/55 dB
v ochranném pasmu a 55/50 dB za ochrannym pasmeméty

V nésledujici tabulce je dodédteé posouzeni pro vyhledovou situaci, zda bude mt@gne
SHZ zachovat i po realizaci stavby.
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Tab. 23. Tabulka — nejvice exponovany bod z Usaku pro rok 2000 a vyhled

o 2000 vyhled Rozdil hodnot Limity
Vypt;’:éow Podlazi [dB] [dB] vyhled - 2000 [dB]
den/noc den/noc den/noc den/noc
Bl 1 64,0/62,4* 62,4/59,1* -1,6/-3,3 70/65

*zvyraznény jsou body a hodnoty, které pekracuji zakladni limity hluku — tedy 60/55 dB
v ochranném pasmu a 55/50 dB za ochrannym pasmeméty

Ve vyhledu nedojde ke zhor3eni stavu z roku 2008tamajiciho stavu. Proto by i ve vyhledu
bylo moZné uvazovat se starou hlukovowziat

Pro Useks. 1 jsou platné hyq. limity 70/65 dB v OPD i za QPD

Pokud dojde ke zruSeni evidovaného bytu na adrese®nad Labem.p. 411, nebudou jiz
v Usekué. 1 Zadné dalSi byty ani obytné objektyiekpatenim zékladnich limit v roce 2000
ani v 2015. Nebude mozné uznat starou hlukovoézz&ak bude v Useku platny zakladni
hygienicky limit — 60/55 dB v OPD a 55/50 za OPD ghrarny venkovni prostor staveb.
Podle uvedenych vygai budou tyto limity v Usekd. 1 splrény.

USEK €. 2: NaUseku 2se nachazi objekt Rosi¢e. 53 (v map oznaen jako B2), jedna se

0 Zeleznini muzeum v byvalé vodatma Zst. Rosice nad Labem. Byt je v objektu uveden
pouze v katastru nemovitosti, reflse v #m nenachazi, vlastnikem objektu js6D a.s.
Pred realizaci stavby dopatwjeme opravu v evidenci KN a vymazani bytove jeknot)
jednoho z oken muzea byl zvolen bod B2 a provedgodet hluku. Rozdily hodnot pro rok
2000 a 2015 jsou nizSi nez +2 dB a v roce 2000 genni i néni hodnoty nad zakladnim
hyg. limitem. Pro tento Usek je moZné ve stavajisiavu uvaZzovat s uznanim staré hlukové
zagze a limity hluku jsou nyni pro den/noc 70/65 dBRD i za OPD.

Tab. 24. Tabulka — nejvice exponovany bod z Usak2 pro rok 2000 a 2015

o 2000 2015 Rozdil hodnot Limity
Vypt?géo"y Podlazi|  [dB] [dB] 2015 - 2000 [dB]

den/noc den/noc den/noc den/noc

B2 1 61,3/58,7* 58,5/56,4* -2,8/-2,3 70/65

*zvyraznény jsou body a hodnoty, které pekracuji zakladni limity hluku — tedy 60/55 dB
v ochranném pasmu a 55/50 dB za ochrannym pasmematy

V nasledujici tabulce je dodéte® posouzeni pro vyhledovou situaci, zda bude magne
SHZ zachovat i po realizaci stavby.

Tab. 25. Tabulka — nejvice exponovany bod z Usak pro rok 2000 a vyhled

o 2000 vyhled Rozdil hodnot Limity
Vypt;’:éow Podlazi [dB] [dB] vyhled - 2000 [dB]
den/noc den/noc den/noc den/noc
B2 1 61,3/58,7* 57,8/52,8 -3,5/-5,9 70/65

*zvyraznény jsou body a hodnoty, které pekracuji zakladni limity hluku — tedy 60/55 dB
v ochranném pasmu a 55/50 dB za ochrannym pasmemétry
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Ve vyhledu nedojde ke zhorSeni stavu z roku 2008tamajiciho stavu. Proto by i ve vyhledu
bylo moZné uvazovat se starou hlukovouziat

Pro Useks. 2 jsou platné hyqg. limity 70/65 dB v OPD i za OPD

Pokud dojde ke zruSeni evidovaného bytu na adrese®nad Labem.p. 53, nebudou jiz
v Usekuc. 2 Zzadné dalSi byty ani obytné objektyrekpoienim zakladnich limit v roce 2000
ani v 2015. Nebude mozZné uznat starou hlukovo&Zzzdak bude v Useku platny z&kladni
hygienicky limit — 60/55 dB v OPD a 55/50 za OP mhrariny venkovni prostor staveb.
Podle uvedenych vygti budou tyto limity v Usekd. 1 splrény.

USEK C. 3: NaUseku 3je nejvice zasazenym bodem wmvy bod VB1, ten je v3ak vice
ovlivnén nasledujicim 4. usekem. V Useku 3 jsou platnétylimpro den/noc 60/55 dB
v ochranném pasmu a 55/50 dB za ochrannym pasméhny.dileni zde zadny bod (CHVP
ani CHVPS), kde by hodnoty v roce 200tekratovaly zakladni hygienické limity. Nelze
pocitat se starou hlukovou 2at.

USEK C. 4: Ve 4. Gsekuje vypaitovy bod VB2 a také sem spada VB1, ktery se nachezi
rozhrani Usek 3 a 4, ale vyraziji je ovlivnén pra¥ 4. usekem. Vyptiovy bod VB1 je
nejvice exponovanym bodem uUseku, rozdil hodnotrgkyg 2000 a 2015 je nizZSi nez 2 dB, a
zarova je pro rok 2000 v nociigkroien hygienicky limit hluku, coZ umoZnuje ve stavagic
stavu uznapro noc starou hlukovou zakz - vypaitena néni hodnota hluku pro rok 2000 je
piesré stanovenym limitem (55 dBRakitano je s ideélnim stavem trati Pro stavajici stav a
stav k roku 2000 by bylo mozné uvazowakorekci +2 dB na Spatny stav Zelezémiho
svrsku, coz potvrdilo i provedené &eni v tomto bod — viz kapitola Mieni hluku. Hodnota
v roce 2000 by tak rmi stanoveny limit fekraovala pra¥ o 2 dB. Stavajici hygienické
limity jsou pro den/noc 60/65 dB v ochranném pasmb5/65 dB za ochrannym pasmem
drahy.

Tab. 26. Tabulka — nejvice exponovany bod z Usakut pro rok 2000 a 2015

e 2000 2015 Rozdil hodnot Limity
Vyplfgéovy Podlazi [dB] [dB] 2015 - 2000 [dB]
den/noc den/noc den/noc den/noc
* % 60/65 v OPD
VB1 2 54 565,0 56,255,1 1,7/0,1 55/65 ze OPO

*zvyraznény jsou body a hodnoty, které pekracuji zakladni limity hluku — tedy 60/55 dB
v ochranném pasmu a 55/50 dB za ochrannym pasmeméty

V néasleduijici tabulce je dodéate posouzeni pro vyhledovou situaci, zda bude v mozné
limit SHZ zachovat i po realizaci stavby. Pro dedabu jiZ dodaténé SHZ neni mozné uznat
a zistane platny zakladni limit

Tab. 27. Tabulka — nejvice exponovany bod z Usaku pro rok 2000 a vyhled

R 2000 vyhled Rozdil hodnot Limity
Vyptf(féovy Podlazi [dB] [dB] vyhled - 2000 [dB]
den/noc den/noc den/noc den/noc
* 60/65 v OPD
VB1 2 54 565,0 58,6/54,7 4,1/0,3 55/65 ze OPO
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*zvyraznény jsou body a hodnoty, které pekracuji zakladni limity hluku — tedy 60/55 dB
v ochranném pasmu a 55/50 dB za ochrannym pasmematy

Pro n@&ni dobu #stane ve vyhledu spina podminka pro SHZ, nist je nizSi nez 2 dB oproti
roku 2000. Hygienické limity budou i pro vyhledostav pro den/noc 60/65 dB v ochranném
pasmu a 55/65 dB za ochrannym pasmem drahy.

| pfi moznosti uznani staré hlukové & pro noni dobu, by ve vyhledu &o dojit ke
snizeni hldnosti a splini zakladnich hygienickych lintit

Pro Useks. 4 jsou platné hyq. limity 60/65 dB v OPD a 55#%za OPD.

USEK C. 5: Nauseku 5se nenachazeji Zadné v{pmvé body — CHVP ani CHVPS, které by
se vroce 2000 pohybovaly na hranici hyg. limibeni zde Zadnyipdpoklad pekrateni
zakladnich limit ani ve vyhledu. Pro tyto Useky plati zakladni tympro den/noc 60/55 dB
v ochranném pasmu a 55/50 dB za ochrannym pasméhny.dBody na konci tohoto Useku
jsou vice ovliveny nasledujicim 6. usekem.

USEK €. 6: Vétsina vypatovych bodi se nachazi na posledniiseku 6 pifpadré jsou na
rozhrani 5. a 6. Useku, ale hlukem z Useku 6 jsdivnzny vice. Nejvice exponovanym
vypoitovym bodem je VB11. Rozdily hodnot pro rok 200@GL5 jsou niZzSi nez 2 dB a
v roce 2000 jsou denni i &ioi hodnoty nad zakladnim hyg. limitem. Pro tentekig mozné
ve stavajicim stavu uvazovat s uznanim staré hkukaé¥ze a limity hluku jsou pro den/noc
70/65 dB v OPD i za OPD.

Tab. 28. Tabulka — nejvice exponovany bod z Usakib pro rok 2000 a 2015
R 2000 2015 Rozdil hodnot Limity
Vyptf’:éo"y Podlazi|  [dB] [dB] 2015 - 2000 [dB]
den/noc den/noc den/noc den/noc
VB11 2 63,8/62,8* 64,5/63,5* 0,7/0,7 70/65

zvyraznény jsou body a hodnoty, které mpekraéuji zékladni limity hluku — tedy 60/55 dB
v ochranném pasmu a 55/50 dB za ochrannym pasmemaéaty

V nasledujici tabulce je dodéte® posouzeni pro vyhledovou situaci, zda bude mdagne
SHZ zachovat i po realizaci stavby.

Tab. 29. Tabulka — nejvice exponovany bod z Usakib pro rok 2000 a vyhled

S, 2000 vyhled Rozdil hodnot Limity
Vypt;’(féo"y Podlazi|  [dB] [dB] vyhled - 2000 [dB]
den/noc den/noc den/noc den/noc
* * 60/65 v OPD
VB11 2 63,8/62,8 68,0/64,2 4.2/1.4 55/65 ze OPO

*zvyraznény jsou body a hodnoty, které pekracuji zakladni limity hluku — tedy 60/55 dB
v ochranném pasmu a 55/50 dB za ochrannym pasmematy

Ve vypaitovém bod VB11 senoéni vyhledova hodnota liSi od roku 2000 o 1,4 distava
tedy v platnosti stara hlukova 2at ktera je akceptovatelnd i pro stavajici stav.
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Denni hlukové zatiZzeni bude ve vyhledu vysSi o 4,2 dB weoce 2000. Hodnota pro rok
2000 je nad zakladnim limitem, ale neni nad hodnettabulce Zasti A gilohy ¢. 3. Proto
jsou pro denni dobu platné zakladni limity 60 dBohranném pasmu a 55 dB za ochrannym
pasmem drahy.

Pro Useks. 6 jsou platné hyq. limity 60/65 dB v OPD a 55#8%za OPD.

6.5 Posouzeni vyhledoveé situace k platnym limim

Bylo provedeno porovnani vyhledovych hodnotislpSnym hygienickym limitem.

Tab. 30. Tabulka — porovnani s hygienickym limitem
Vyhledové ekvivalentni
VIROKOVY | poazi| AU qomit | Vatah k limit
den noc
Body ovlivnéné 4. ucelenym usekem
VB1 1 58,2 54,4 60/65 Vyhovuje
2 58,6 54,7 60/65 Vyhovuje
VB2 1 56,2 52,4 60/65 Vyhovuje
(Castene 2 57,4 53,6 60/65 Vyhovuje
zaOPD) | zaOPD| 52,9 49,1 55/65 Vyhovuije
Body ovlivnéné 6. ucelenym usekem
1 45,5 41,5 55/65 Vyhovuje
(Z;/'?;E,D) 2 52,2 482 55/65 | Vyhovuie
3 53,1 49,2 55/65 Vyhovuje
VB4 1 60,5 56,7 60/65 Bekratuje denni limit
VB5 1 59,6 55,8 60/65 Vyhovuje
VB6 1 61,3 57,5 60/65 | Prekratuje denni limit
VB7 1 62,5 58,7 60/65 Prekratuje denni limit
1 48,1 44,2 55/65 Vyhovuje
(z;/gSPD) 2 51,6 47,6 55/65_| Vyhovuje
3 52,6 48,7 55/65 Vyhovuje
VB9 1 62,3 58,5 60/65 Prekratuje denni limit
2 66,9 63,1 60/65 | Prekrauje denni limit
VB11 1 67,0 63,2 60/65 Prekratuje denni limit
2 68,0 64,2 60/65 Prekratuje denni limit
VB12 1 65,4 61,6 60/65 | Prekrauje denni limit
VB13 1 55,7 50,9 60/65 Vyhovuje
(chséf,rg) 7aOPD| 52,5 47,7 55/65 | Vyhovuje
VB14 1 52,2 48,1 55/65 Vyhovuje
(zaOPD)| 2 53,3 49,1 55/65 Vyhovuije

Poznamka: péet podlazi a jejich vySky bylydavany podle konkrétnich objékt
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OPD - ochranné pasmo drahy
6.6 Drazni domky a byty v jinych objektech

V ramci stavby byl jiz jeden byvaly drazni domekradovan. Jedna se o objekt Pohranov
¢.p. 12 — fvodni vypa@tovy bod VB10.

U dalSich obytnych objektv t¢sné blizkosti trati jsou navrhovany protihlukovénst Pokud
by nebylo mozné protihlukovouéstu umistit, je nutné z#émit funkci vyuziti objeki.

Obdobr¢ doporkujeme vyuzit k jinym nez bytovymeéalam (nagiklad pro technologie) byty
ve vypravnich budovach, v budovach pro dopraviipguré v objektech obtanské
vybavenosti. Byty byly zji&hy v nasledujicich objektech:

Rosice nad Labem¢.p. 411- vypaitovy bod Bl (stagdlo, byt je uveden pouze v katastru
nemovitosti, reakse v objektu nenachazi), cely objekt bl iyt behem stavby demolovan,
vlastnikCeska republika, pravo hospdide&sZDC

Rosice nad Labent.p. 53— vypaitovy bod B2, v objektu se nachazi Zelémnhimuzeum, byt
uveden pouze v KN, rednse v objektu nenachazi, dopawjeme vymazani bytu z KN,
vlastnikCD a.s.

Pri zachovani byt v objektech pro dopravu a v objektechcatské vybavenosti je nutné
zajistit splreni limita pro chragny vnitrni prostor staveb. Dle stanovenych liimit ucelené
Useky 1 a 2, by u obou vygovych bodi B1 a B2 ngly byt venkovni limity hluku dodrzeny.

Pokud dojde ke zruSeni evidovanychtbg adresach Rosice nad Lab&m. 411 a Rosice
nad Labenx.p. 53, nebudou jiZz v Usektislo 1 a 2 Zzadné dalSi byty nebfipadné obytné
objekty s pekratenim zékladnich limit v roce 2000 ani v 2015. Nebude mozné uznat starou
hlukovou z&tz. Pro oba Useky by pak byly platné zakladni hyiglenlimity hluku — 60/55

dB v OPD a 55/50 za OPD pro chéag venkovni prostor staveb. Podle uvedenych vtipo
budou zakladni limity v danych Usecich sjpip.

Tab. 31. Tabulka — porovnani venkovniho zatizeni ve wiowych bodech u
evidovanych byi
o 2000 2015 Vyhled Limity
VROUOW I podiazil  [dB] [dB] [dB] [dB]
den/noc den/noc den/noc den/noc
Bl - Usek 1 1 64,0/62,4 62,5/60,0 62,4/59,1 70/65
B2 — Usek 2 1 61,3/58,7 58,5/56,4 57,8/52,8 70/65

6.7 Dale posuzované lokality, objekty

Pro kontrolu bylo hlukové zatizeni &wovano v dalSich lokalithch, u m&mxponovanych
objekti a lokalit, kde podle hlukovych pasem byltegem vylodeno gekraieni hlukovych
limita. Objekty se nenachazejisshé blizkosti Zeleznice.

P1: Rosice nad Labem (lokalita zahrad @eky Labe)— Vzdalenost objektod Zeleznice je
vice nez 130 meir NejblizSi objekt k bydleni —ffzemni objekt - se nachazi na parcgle
1288 (je bez.p.) — vypd@tené vyhledoveé ekvivalentni hladiny hluku od Zelegnjsou v
piizemi 45/41 dB pro den/noc (spinzakladni limit 55/50 dB). NejbliZSi objekt prodianou
rekreaci je na parceke 1289 a je u & dosahovano hodnot hluku 45,8/41,8 dB pro den/noc
(splrén zakladni limit 55 dB).
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P2: Rosice nad Labem, obytny objekt.p. 77 (parcelac. 81/1, 2 podlazi) vzdalen od
Zeleznice vice nez 120 mietrEkvivalentni hladiny hluku jsou vypteny v 2. podlaZzi

44,6/40,7 dB pro den/noc (sphn zakladni limit 55/50 dB). Pro kontrolu byl jg¢giroveden

vypocet v 1. podlazi, kde se nejbliZze k trati nachastgdhodnoty v 1. podlazi jsou niZsi.

P3: Rosice nad Labem, bytovy dm ¢&.p. 175 (parcela¢. 557, 2 podlazi) vzdalen od
Zeleznice vice jak 80 métrEkvivalentni hladiny hluku jsou v 2. podlazi vypeny 48,9/45,0
dB pro den/noc (spm zakladni limit 55/50 dB). Pro kontrolu byl jg¢giroveden vypéet v 1.
podlazi, hodnoty v 1. podlaZi jsou nizZsi.

P4: Rosice nad Labem — rekre#ni plocha dle UP dale byla proviena lokalita vadsné
blizkosti Zeleznice, kde je v platném Uzemnim plafacha individuélni rekreace. Plocha se
nachazi na pozemcich s parcelnitisly 117/1, 117/19, 117/15 a 613/15 (v katastru
nemovitosti jsou vSechny tyto pozemky vedeny jak@qiida). Na hranici rekréai plochy
jsou vypateny hodnoty 56,8/52,1 dB pro den/noc. Zakladnithimhodnota pro rekreéai
plochu — chraény venkovni prostor — je 60 dB pro denni iénbdobu v ochranném pasmu
dréahy. Limity budou spkny i za OPD.

Ve vSech dale posuzovanych chmaych venkovnich prostorech a chéagich venkovnich
prostorech staveb jsou bez probiémiodrzeny hygienické limity hluku bez staré hlukové
zagze. Nebylo tedy u nich dale posuzovari@@dné uznani staré hlukove &a.

7 NAVRH PROTIHLUKOVYCH OPAT RENI

V ramci stavby Modernizace trati Hradec Kralové ardtbice — Chrudim, 3. stavba,
zdvoukolejrni Pardubice — Rosice nad Labem — Stéblova jsouhpsané nasledujici
protihlukové stny.

Protihlukové siny jsou navrzeny vdkolika lokalithch vzdy tam, kde jsourgkraiovany
hygienické limity hluku.

Tab. 32. Tabulka — rozsah navrZzenych protihlukovychéstv celé délcéeSené trati
Ozn. : Stanteni  |Délka bariéryVyska bariéry SUEUES Povrchova
| OEE [km] (m m] | VeS| rava

stanteni)
1 Semtin 4,800 — 5,24% 445 1,5 L ABS — A3
2 Ohrazenice| 5,830 - 5,870 40 3,0 L ABS — A3
3 Srch 7,030 — 7,070 40 3,0 L ABS — A3
4 Stéblova 7,670 —-7,71% 45 3,0 L ABS — A3
Celkem 570 m

Tab. 33. Tabulka — vypdétové body u PHS

Ozn. PHS Ovlivnény vypastovy bod
VB4, 6 a 7 objekty k bydleni — Semtin + ploatdividualni rekreace v UR
VB9 obj. k bydleni — Ohrazenice patc683
VB11 obj. k bydleni — Sratip. 43, parcc. 65
VB12 rodinny dm — Stéblov&.p. 21, parcé. 31

AIWIN|F
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Z vySe uvedené tabulky vyplyva, Ze k za&jmsthygienickych limit je teba vybudovat cca
570 m protihlukovych gh. Fresné délky $h budou upesrény v technickénieSeni, které
musi respektovat naprozhledové posry, unikové vychody apod.

ABS - pohltivi stna snérem ke kolejisti.

Pro navrhovanou zelezmii tra’ doporéujeme stny se zvukovou pohltivosti v kategorii A3,
dle metodického pokyndD.

Po realizaci protihlukovych & dojde jednozra¢ k podstatnému zlepSeni akustického
klimatu. Ve vSech lokalitach budou spity hygienické limity v chr&ném venkovnim
prostoru i v chr&&ném venkovnim prostoru staveb.

Déle dopordujeme ped realizaci stavby zvazit mnoznost vykupu olijekbodi VB9, VB11
a VB12. Jedna se o samostastojici obytné objekty a jsou & nim navrhovany nakladné
protihlukové stny.

Tab. 34. Tabulka — vliv navrZzenych protihlukovych &t - PHS

Vyhledova ekvivalentni hladina hluku
BN [dB] . -
Vypoctovy Utlum Limit I
bod Bez PHS S PHS PHS | den/noc Vztah k limitu
den noc den noc
VB4 60,5 56,7 54.3 50,4 6,2 60/65 Vyhovuje
VB6 61,3 57,5 55,8 52 5,5 60/65 Vyhovuje
VB7 62,5 58,7 58.6 54,8 3,9 60/65 Vyhovuje
VB9 62,3 58,5 54,2 50,4 8,1 60/65 Vyhovuje
66,9 63,1 56,7 52,9 10,2 60/65 Vyhovuje
VB11 67,0 63,2 54,4 50,6 12,6 60/65 Vyhovuje
68,0 64,2 58,1 54,3 9,9 60/65 Vyhovuje
VB12 65,4 61,6 54,2 50,4 11,2 60/65 Vyhovuje

8 MEREN| HLUKU

Na trati bylo provedeno &eni hluku ve 3 bodech — dtici body (1, 2, 3) odpovidaji
vypoétovym bodim (VB1, VB2 a VB14). Mteni dokladuje saiasné hlukové zatiZzeni a
zarover poslouzilo pro kalibraci celého vygtmvého modelu a posouzeni vlivu stavajiciho
Zeleznéniho svrsku.

Body VB2 a VB14 potvrdily pedem vypétené hodnoty.

Problematickym byl bod VB1 u Zelezni stanice Rosice, jedna se o jedinou stanici v
feSeném Useku, kde je uvazovano se zastavovanirh v — max. rychlosti 30 km/hod.
Na zaklad vysledki me¢ieni a poznatk ziskanych i méieni byly v modelu u VB1 rychlosti
upraveny, aby model odpovidal ¢fani skuténého stavajiciho stavu. Pro stavajici i
vyhledovy stav je uvaZzovano s vysSimi rychlostmZ nee stanici Rosice — vlaky se u
posuzovaného bodu rozji&tnebo brzdi.

Vypocet pro stavajici stav byl proveden v¢pmvym model.
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U nantfenych hodnot neni uvazovano s &daim chyby nifeni, ktera se odéa pro splgni
hyg. limiti. Jsou uvedeny naffené hodnoty po odeeni ostatnich korekci.

Byla posouzena odliSna dopravni technologie — hlakstudie vychazi z platného podkladu
na z&atku zpracovani dokumentace - zdroj GVD 2014/2@.%iftna) a ndfeni nasled&
pouzilo jako zdroj dat aktualizaci GVD 2016. Rozpdtu viaka se liSi ve dne o 6 vidka

v noci o 1 vlak z celkového ptu. Tento rozdil se ve vyslednych hodnotach ekendich
hladin hluku projevi rozdilem do 0,2 dB.

Pri porovnani hodnot vypsenych a nagtenych (pro kalibraci modelu) bylo uvazovano
s technologii pro rok 2016 (GVD 2016) — uvedenaotgkolu n&teni hluku.

Tab. 35. Tabulka — porovnani vypgienych a nangdiFfenych hodnot — stavajici stav
Stavajici ekvivalentni hladiny hluku
S, [dB] Porovnani
Vypoctovy — . (vypocet — meéreni)
bod Vypocet M éreni
den noc den noc den noc
VB1 56,0 55,0 58,0 57,6 -2,0 -2,6
VB2 52,5 51,4 51,2 50,5 1,3 0,9
VB14 48,9 47,6 52 50,1 -3,1 -2,5

U mgteni je uvaZzovano s nejistotou vyslédko denni dobu 1,8 dB a prodmd dobu 1,3 dB.
Chyba vypétu je cca 2 dB. Saet chyb ndfeni a vypdétu je pro den 3,8 dB a pro noc 3,3 dB.
Porovnané hodnoty se pohybuji v ramci chydfeni a vypotu.

VySSi nangiené hodnoty pro body VB1 a VB14 mohou byt ovéiim Zelezninim svrSkem,
model vypd@tu paiita s Zelezrinim svrSkem bez zavad. V modelu neni mozné zaddgrr
a rozjizani vlaki ve stanici, toto jeéasté&né nahrazeno vysSimi rychlostmi ve stanici.

9 HLUK ZE SD ELOVACICH ZA RiZENI

Ve vSech Zeleziinich stanicich i zastavkach budou instalovana noxflasova zdzeni.

Pro hlaSeni cestujicim budou pouZitaélsdaci z&izeni schvalena pro provozovani na
Ceskych drahach. Ustdna bude mit ¥&eni na sniZeni vykonu v & dok¥, toto zaizeni
bude odpo¥dn¢ pouzivano. Reproduktory pro oziani stanice budou umésty na sloupech

o vySce 3 — 4 m, vzdalenych od sebe 17 m. Reprodulkiudou nasgrovany tak, aby
nezasahovaly obytné objekty.

Hladina hluku v nejblizSim prostoru, kde se de$huZze vyskytovat poslucka nesmi
piresahnout hodnotu 90 dB. Hladina zvukii lddSeni ma byt cca 10 — 15 dB nad hladinou
trvalého hluku (nad pozadim). V libovolném ndigioslechu musi byt rozdil akustického
signalu (mezi rozhlasovym #iaenim a pozadim) nejmé&6 dB.

Akustické parametry rozhlasovychizaeni budou po realizaci praieny.

Pro komunikaci fi posunu ¢i manipulaci v nadrazi budou v maximalni renivyuzity
kratkovinné vysilaky.
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10 HLUK Z TECHNOLOGIE DAK V ROSICICH

V ZST Rosice bude v blizkosti rodinného domu Rogipe52 €. parcely 1390 — v posouzeni
hluku z dopravy je pod vygtovym bodem VB1) umigh objekt s technologii DAK.

Umiseni DAK nemize byt u nové technologické budovy, pro dodrZzerdalenosti mezi
vngjSim uzemginim technologického objektu a uzeinim DAK. U vypravni budovy také
byt neniize, jelikoz je to velka vzdalenost pro propojovikatielaz.

Technologie DAK bude umista v zatepleném Zelezobetonovém objekitluénost
technologie je uvni¥ objektu cca do 65 dB.Dle informaci od projektantky pozemnich
objekti, se bude jednat o objekt Betonbau typ UF 3042.

Pro stacionarni zdroj hluku jsou hygienické limithuku v chragném venkovnim prostoru
staveb 50/40 dB pro den/noc(pii vyskytu vyraznych ténovych slozek5/35 dB pro
den/noq. Z dostupnych informaci od vyrobce by objekii mit dostatény atlum hluku pro
zajiseni hlukovych limiti. Na internetovych strankach vyrobce je uveddom hluku 47
dB pro zdivo &iky 10 cm. V informacich jsou uvedeny i navrhy tive wtrani s dostatanym
odhluwnénim technologie (http://www.betonbau.cz/bezpecookiiana-proti-hluku).

11 HLUK Z PROVAD ENI STAVBY

V sowasné dob neni mozné blize specifikovat hluk z pro¥aid stavby, neni znama
mechanizace, kterd bude pouzita k realizaci staptyto doportuji, aby hluk z vystavby
byl podrobné #eSen v dokumentaci pro stavebni povoleni.

Realizace stavby sequpoklada v terminu 10/2018 az 12/2020. Dodav&eby je povinen
dodrzet po dobu realizace stavby limity pro hlukszvebniinnosti dle hygienickych limit
uvedenych v kapitole ,Legislativa“.

Stavebni prace budou probihat na stavajicim Zeleini €lese a sousednimfifghlém
stavebnim pruhu. Vzhledem k blizkosti obytné zastge teba této problematicesmovat
pati¢nou pozornost. f2devsim je nutné htné stavebni prace provdidoouze v pracovnich
dnech a to pouze v délzné pracovni dab Limity pro hluk z vystavby, které jéaba splinit
v jednotlivych dennicki no¢nich intervalech, jsou uvedeny v tabulce v kapitagislativa.

V obdobi stavby sefpvylou¢eném provozu bude organizovaegun materialu a hmot podle
moznosti po kolejich, ale vzhledem k pro#&gin cinnostem bude tato moznost omezena na
Uplny zaatek resp. konec stavby. Alternativni druh doprasilni¢ni. Fistup na stavebni
pozemek po dobu vystavby je mozny Zejeych komunikaci #zujicich Zeleznini tra’ a z
komunikaci vedoucich podél Zelezmi trag.

Hlavni piistupové komunikace jsou silnice 1/37 a 1/36, zhnadbauji silnice 111/0375 (pes
silnici 111/0373) a I1I/0376, mistni komunikace vaRlubicich U Trojice, Legiortaka,
Generala Svobody, Nadrazni, kapitana BartoSe, &y pobezni komunikace podél Labe,
k aredlu JHV — ENGINEERING s.r.0., k zastavce PhicktSemtin, €elové komunikace k
piejezdu Zkm 4,232, kipjezdu Zkm 5,953, stavenistni komunikace k trataél trat.

11.1 Recyklaéni zakladna

V dalSich stupnich dokumentace je nutné posoudihagmné zdroje hluku¢hem stavby,
zejména je jedna o recykia zakladnu.

Recykl&ni zakladna bude umésta na pozemku [ 622/3 v k. U. Rosice nad Labem, ktery
je ve vlastnictviCD a. s.. Dle dokumentace Zasady organizace vystaebpude jednat o
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plochu z@izeni stavenigt ZS1 (ZS 1 — plocha o rozloze 1 870 m2 v km cca tBa8i
Pardubice hl. n. — Liberec.i®lpoklada se jako stavebniudy vyuziti pro prace v Zst.
Pardubice-Rosice n. L. a v mezistarim Useku ve stavebnich postupech 1 — 6. Bude zde
umisgna recyklani zakladna pro celou stavbu. Jedné se o zpexnplochu néakladisj.

Okamzita hlgnost recyklani zakladny se pohybuje okolo 110 — 120 dB. Pret@igba na
zéklad recyklovanych kubatur &ku omezit dobu recyklace na takovou dobu, aby byl
hygienicky limit u obytné zastavby sghm

Vzhledem k blizkosti obytnych objektie nutné provétt hlucné prace v denni déba to

nejlépe v rozmezi cca od 8 do 16 hodini(knizSim limitaim hluku ze stavebriinnosti neni
mozny provoz recykki linky rano ged 7:00 a v&er po 21.00).

Hygienicky limit hluku v chran éném venkovnim prostoru staveb v dobé od 7:00 do
21:00 je 65 dB

P vypoctu zatizeni od recyktmi zékladny bylo uvazovano s provozem zakladny ddirh
denré. Fxi takovém provozu by se #ty hodnoty hluku u nejblizS§iho obytného objektu -
Rosice nad Labem, ul. Nadraznp. 52 pohybovat pod stanovenym hygienickym limitem

hluku. Vypaitené hodnoty hluku jsou v 1./2. podlazi objektu36s3,5 dB.

Podrobgji je nutné zatiZzeni posoudit v dalSich stupnickutientace, fipadré navrhnout
kolem recyklani zakladny mobilni protihlukovou &tu — na dobu provozu recykls
zakladny. Také je mozné upravit maximalni délkurdiea provozu recykkni zakladny.

Obrazek pozemek 622/3 a urrisiplochy ZS 1 s recykini zakladnou
L gt AN - |
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Obréazek - ekvivalentni hladiny hluku od recykliazakladny
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11.2 Nakladni silniéni vozidla

DalSim zdrojem hlukuip stavi® budou &Zké nakladni vozidla obsluhujici staveaidtiejvice
piepravy bude probihat u recyktd zakladny.

Predpokladané celkové mnozZst¥epouvaného materialu ze stavby na recyklacistrep tral

— na skladkwini cca 34 438t v letech 2018 a 2019 po dobu ccai0Bude se jednat o
vytézené Strkove loze ze Zelezémiho svrSku a stavebnitsuPfesun bude probihat TNV v
odhadovaném @tu max.62 aut /den(informace pevzaty z dokumentace Zasady organizace
vystavby a ze zpracované Rozptyloveé studie).

Hlavni pristupové komunikace jsou silnice 1/37 a 1/36.

Intenzita dopravy pro hlukové a emisni vy¥po— celostatni &tani dopravy - ROK 2010

Silnice 1/36 ,¢itaci usek 5-0182 OA NA NS

Ro¢ni primér intenzit, den (06-18) voz/den 11716 2415 957
Roeni pramér intenzit, véer (18-22)voz/den 2188 199 178
Ro¢ni pramér intenzit, noc (22-06) voz/den 1082 307 214
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Silnice 1/37, gitaci usek 5-6620 OA NA NS

Ro¢ni pramér intenzit, den (06-18) voz/den 8481 1671 578
Rao¢ni pamér intenzit, veéer (18-22)voz/den 1581 137 107
Ro¢ni pramér intenzit, noc (22-06) voz/den 766 209 126

Doprava materidlu bude probihat pouze v denni¢ddd uvaZzovano s desetihodinovou
pracovni dobou. Hodnoty z roku 2010 byliepaiteny vyhledovymi koeficienty na hodnoty
k roku 2018.

Pro owieni maximalniho nastu zatiZzeni je uvazovano sfstem o 62 nakladnich vozidel za
den.

Tab. 36. Tabulka — zatizeni nejvice vyuzivanych sdmich komunikaci nakladni
dopravou u recykléni zakladny — pro max. rychlost 90 km/hod
Komunikace UvaZovano je pouze s denni dobou
Osobni Nakladni Hlukové Hlukové zatiZeni ve| Navyseni
vozidla vozidla zatizenive | 25 m s dopravou | hlu¢nosti
25m materialu
/36 16546 3899 + 62 72,1 72,4 0,3
/37 11974 2593 + 62 70,7 70,8 0,1

Z uvedenych hodnot je patrné vysoké zatizeni uwgdhelomunikaci, ovlivani dopravou
materiati ze stavby je minimalni. Podél komunikaci jsou iptakoveé stny.

Nejvétsi zmeny mohou nastat na mistnich komunikacich (pro stamiohlukové z&ve zde
nejsou dostupné udaje). Rychlost vozidel zde vsale miZsi.

Upresreéni hluku z vystavby budigeSeno v dalSich stupnich projektovéppavy.
11.3 Navrh technickych a organiz&nich opatieni
Pro sniZeni hktnosti i provadni stavby doportujeme nasledujici opani:

* VSechny hldné stavebni prace v blizkosti chéagich objekti budou provaghy pouze
v denni dob, a to cca od 8 do 16 hodin, dalSi vhodné pracegéné provaét v doke
od 7 do 19 hodin). P zatatku stavebnich praci bugeovedeno kontrolni méieni
hluku u ohroZzené obytné zastavby a konkretizovana postilva opaiteni.

» Zvolit stroje s garantovanou nizSi bhosti

» Stacionarni stavebni stroje (zdroje hluku) obestamobilni protihlukovou sou
s pohltivym povrchem (Gtlum cca 4 - 8 dB/A)).

* Kombinovat hluko¥ narané prace s pracemi o nizké &osti (snizeni ekvival.
hladiny)

o Zkratit provoz vyraznych hlukovych zdioy jednom dni, praciozdélit do vice dnia
po menSiclkasovych Usecich (sniZzeni ekvival. hladiny).

» Stavenistni dopravu organizovat dle moznosti mitmgdené zony

» Vcasinformovat dotéené obyvatelstvoo planovanyckinnostech a tak jim umoznit
odpovidajici Gpravu rezimu dne.
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12 ZAVER
Tato gehledova akusticka studigguklada vysledky vypau vyhledovych ekvivalentnich
hladin akustického tlaku v Gzemi podél Zelémhitra€ v Useku Pardubice — Rosice nad

Labem - Stéblova. Jedna se o vyhledovy stav po i@kt modernizace a zdvoukolém
tohoto tra&ového Useku. Vypeet zohleduje nové podminky provozu na modernizované trati.

Studie pedkladd moznosti snizeni ekvivalentnich hladin a&kého tlaku u chrameho
venkovniho prostoru staveb a u chind@ho venkovniho prostoru.

Jedna se o vystavbu protihlukovych bariér, ktertyglo v celém Useku navrzeno celkem 570
metri. Vystavba sin snizi hlukové zatiZzeni u obytné zastavby a zajadrzeni hygienickych
limita.

Souasti studie jsouiphledové hlukové mapy vyhledového stavu pro nawhgehlosti bez
navrzenych opéeni a dale pak mapy s protihlukovymirsami.

Hluk z provadni stavby bude detaitji feSen v ndsledném stupni projektové dokumentace —
v hlukové studii pro stavebni povoleni. Pro real@atavby je nutné dodrzet navrhovana
opafeni.
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ZjednodusSena grehlednd situace stavbycervenou barvou je zvyrazma ¢ast, ktera
se tykaeSené stavby)
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1 Predmeét zkousky

Zafizeni: Modernizace trati Pardubice-Rosice — Stéblovéa

Objednatel: SUDOP PRAHA a.s., Olsanska 1a, 130 80 Praha 3

Ugel méfeni: Ovéfeni hluku ve venkovnim chranéném prostoru staveb pro bydleni, pfed
rekonstrukci trati. DUR.

Datum méreni: 4.3.2016; 11:30 - 18:30 h

2 Metoda m éfeni

Méreni provedeno dle: CSN 1SO 1996-1 (Srpen 2004) Akustika. Popis, mé&feni a hodnoceni hluku
prostredi. CSN ISO 1996-2 (Srpen 2009) Akustika - Popis, méfeni a
posuzovani hluku prostfedi. Metodicky navod MZd pro méfeni hluku v
mimopracovnim prostfedi, ¢.j. HEM-300-11.12.01-34065.

Pozadavky, limity: NARIZENI VLADY &. 272/2011 Sb., o ochran& zdravi pfed nepFiznivymi
ucinky hluku a vibraci.

Nejistota méfeni: Hluk: £1.3 dB. Stanoveni pro referen¢ni body a hodnotici doby dle tabulky D1
Metodického n&vodu ¢.j. HEM-300-11.12.01-34065, viz vysledky méfeni.

Meteorologické podminky: Teplota = 2 %. Relativni vlhkost vzduchu = +9 %.
Rychlost proudéni vzduchu = +4 %.

3 MEérici aparatura

Zvukoméry vyhovuijici tFidé presnosti 1 dle CSN IEC 651:

Pfesny modularni zvukomér Briiel & Kjeer typ 2250, vyrobni ¢islo 2579826, ovéfovaci list €. 8012-OL-
10205-15, platny do 4.6.2017. Mikrofon Briel & Kjeer typ 4189, vyrobni €islo 2417693, ovéfovaci list €.
8012-0L-10204-15, platny do 4.6.2017.

Pfesny modularni zvukomér Briel & Kjeer typ 2260, vyrobni ¢islo 2414640, ovérfovaci list ¢. 8012-OL-
10197-14, platny do 29.5.2016 s mikrofonem Briel & Kjaer typ 4165, vyrobni ¢islo 844151, ovérovaci list
¢. 8012-OL-10198-14, platny do 29.5.2016.

Pfesny integrujici zvukomér NTI Audio typ XL2, vyrobni &islo A2A-06572-E0, ovéfovaci list €. 8012-OL-
10200-14, platny do 29.5.2016 s mikrofonem NTI Audio typ MC 230, vyrobni &islo 7335, ovéfovaci list €.
8012-OL-10201-14, platny do 29.5.2016.

Pfesny integrujici zvukomér Bruel & Kjaer typ 2231, vyrobni ¢&islo 1699098, ovéfovaci list €. 8012-OL-
10203-15, platny do 4.6.2017 s mikrofonem BK 4189, vyrobni €islo 2417693, ovéfovaci list ¢. 8012-OL-
10204-15, platny do 4.6.2017.

Akusticky kalibrator:

Bruel & Kjaer typ 4231 - 94 dB / 1000 Hz, vyrobni Cislo 1759468, kalibracni list €. 8012-KL-10205-14,
vydany CMI Praha dne 4.6.2014, platnost kalibrace stanovena laboratofi je 2 roky, tedy do 3.6.2016.
Kalibrace byly provedeny vzdy v€etné prodluzovacich mikrofonnich kabeld.

Meteorologicka stanice:

Termicky anemometr Airflow TA-35, vyr. €. 113447 se sondou TP-330-1, kalibra¢ni list €. ANM-12221 ze
dne 19.10.2012, platnost do 19.10.2015. Vlasovy barometr Briiel & Kjaer UZ-0001. Teplomér a vihkomér
Airflow Commet D-3121, vyr. €. 04910004, kalibra¢ni list €. ANM — 150194, vydany dne 25.11.2015,
platnost do 24.11.2018.
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4 Zdroj hluku

Méfenym zdrojem hluku je doprava na Zeleznicni trati ¢. 031 (505 NJR) v Gseku Pardubice-Rosice —
Stéblova. V ZST Rosice n/L je v soubéhu vedena vlecka do Semtina, na kterou sméfuje vétSina nakladni
dopravy, doprava na vlec¢ce je rovnéz méfena (body 1 a 2). Posun ve stanici je z méfeni vyloucen.

v v

Na vSech méficich bodech je provoz na trati vyraznym zdrojem hluku, v Rosicich je v8ak dorovnan
hlukem z pozemni dopravy. Hluk z automobilové a sporadické letecké dopravy neovlivnil méfeni hluku
z drdhy (naméry SEL), je vSak obsaZen v doplfiujicich namérech celkové hluénosti pofizovanych mezi
prijezdy vlakd. V dobé méfeni nebylo na dotéeném Useku trati ani na navazujicich zjiSténo zadné
omezeni nad ramec trvalych nastaveni, na trati nebyly provedeny zadné protihlukové Gpravy.

4.1 Parametry trati

Trat starého typu, mimo ZST jednokolejna, elektrifikovana, je vedena vroviné nebo na naspu
s Uroviovymi pfejezdy mistnich pozemnich komunikaci. Max. rychlost v celém méfeném Useku 90 km/h.

Prajezdni kolej: Kolejnice tvaru R 65, prazce betonové SB8, upevnéni podkladnicové pruzné (KS). Sklon
trati 0.00 %o. PrevySeni trati dle mista méfeni. Stard infrastruktura, bez protihlukovych prvkd, brouSeni
kolejnic neovérfeno. Vyska Stérkového loze 20-30 cm.

Vedlejsi koleje v ZST Rosice: Kolejnice tvaru R 65, prazce betonové SB8, upevnéni podkladnicové tuhé
(K). Sklon trati 0.00 %.. PfevySeni trati ve stanici O mm (rovna trat). Stara infrastruktura, bez
protihlukovych prvk(, brouSeni kolejnic neovéfeno. VysSka Stérkového loze 20-30 cm.

Detall zelezni€¢niho svrsku (KS) — priijezdni koleje Detail zelezni¢niho svrsku (K) —vedlejsi koleje

4.2 Technologie Zelezni €ni dopravy na trati €. 031 (GVD 2016)

Soucasny rozsah dopravy v Useku Pardubice-Rosice — Stéblova
kategorie | kategorie Loko Den Noc Popis kategorie
GVD RMR
osobni viaky Regio Panter, tfivozové jednotky;
Os, Sp K3 440 45 9 trakce elektrick&, kotou€ové brzdy, max 140 km/h

R K6 843 16 3 osobni soupravy, Iokorrloti\{a 843 + vagony Btn, relace Liberec;
trakce dieselova, kotoucové brzdy

R K5 754 4 1 osobni soupravy, lokomotiya 754 + vagony B;
trakce dieselova, Spalikové brzdy litinové

N K4 R — 4 2 nékladni vlaky, trakce elektrick& nebo dieselova, prevazné
Spalikové brzdy litinové (podil kompozitnich celkové max. 10%)
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5 Popis situace

Ugelem méfeni je pofizeni naméri hlugnosti jednotlivych typli viakovych souprav v referenénich bodech
umisténych dle akustické studie objednatele a nasledné stanoveni hlukové zatéze pro den a noc dle
aktualni intenzity dopravy ve venkovnim chranéném prostoru méfenych staveb pro bydleni.

Body byly vybrany tak, aby bylo technicky mozné provést méfeni a soucasné reprezentovaly stav trati ve
zvoleném méfeném Useku. Na trati nejsou provedena zadnd protihlukova opatfeni, trat’ je v prGmérném
technickém stavu, dominuje osobni doprava, nékladni je spiSe sporadicka. VSechny vlaky projizdéji
rychlosti max. 90 km/h. Méfeni SEL podchycuje pouze provoz na méfené Zeleznici, veSkery nesouvisejici
hluk je z ndmérd a hodnoceni vylouc¢en. Soubézné méreni celkového hluku daného silni¢ni dopravou
obsahuje automobilovou dopravu na pfilehlych komunikacich a hluk z preletd letadel, ruSeni hlasovymi
projevy lidi a zvifat apod. je vypauzovano.

Méfici body byly umistény pfednostné ve vzdalenosti 2 m od fasady budov ve vySkové Grovni oken 2.NP,
neni-li uvedeno jinak. B€hem méfeni nedoslo k Zzadnym problémum na méfici technice.

5.1 Zpusob m éreni hluku z Zelezni €ni dopravy

Méfeno bylo formou zkracenych naméru po dobu prijezdu vlakové soupravy, zaznamenavana byla
hladina hlukové expozice Lag(1) (SEL) [dB] na dynamické charakteristice Fast pro jednotlivé prdjezdy.
Lae(1) je neproménnou hladinou hluku, jehoz pusobeni po dobu 1 s odpovida akusticka energie, totozna
s energii zkoumaného hluku s proménnou hladinou.

Z naméfenych Lag(1) jsou stanoveny hodnoty Lae pro definované typy vlaku jako energeticky primér
vSech pofizenych zdznamu v dané kategorii dle RMR nebo GVD v programu MS Excel. Tento postup byl
zvolen za G&elem podchyceni redlného provozniho stavu na méfeném Useku trati.

Takto vypocétena hodnota Lae se piepocte na hodnotu Laeqgr Pro udany pocet vlaki za hodnotici dobu T,
vypocet je proveden podle vztahu Laeqpr = Lae - 10 Ig T [dB], kde Laeqq 7 j€ pFispévek hluku z prdjezdi
daného typu vlakovych souprav a T je hodnotici doba v sekundach (den / noc). Z vypoctenych hodnot
Laeqq),7 j€ Stanovena celkova Laeq r pro vsechny typy vlakd a hodnotici dobu podle vztahu:

18 i
Lpeqr =10l0g=>" 10740 [dB]
ni=
kde je Laeq ekvivalentni hladina hluku A [dB];
Laeq(i).T pfispévek hluku z prdjezdd daného typu viakovych souprav [dB];
n celkovy pocet feSenych typl viaka.

5.2 Zpusob m éreni hluku z automobilové dopravy

Méfeni bylo provadéno mezi prijezdy vlakd jako doplfiujici formou naméri se zdznamem casového
prabéhu hladin hluku intervalem 1 min. Z pofizenych zaznam( €asového priibéhu ekvivalentni hladiny
hluku A jsou stanoveny celkové hodnoty pro hodnotici doby podle vztahu :

13 i
Lpeqr =10l0g=>" 10°" [dB]
ni=
kde je Laeq T ekvivalentni hladina hluku A [dB], vztazena k dobé T [min];
Li i-td namérfena hladina [dB]
n celkovy pocet nameéfenych Gdaja (hladin)

5.3 Zpusob stanoveni hluku pozadi

Zbytkovy hluk je stanoven odectem procentnich hladin ze zdznamu, prezentuje ruch prostfedi pfi klidu na
trati a okolnich komunikacich. Hluk z projeva lidi, zvifat apod., byl z méfeni vylouéen pauzovanim
zvukoméru nebo zpétnou Upravou zaznamu.

Revize €.: 0 Datum tisku listu: 17.10.2016 Vypracoval: Libor Broz




Protokol o zkousce ¢. 3996-054-16
Listh celkem: 15
List ¢islo: 5

REVITA Engineering - laborator fyzikalnich faktort
Libor Broz, Havlickova 12, 412 01 Litoméfice

* Tel./Fax 416 742 981
L 1478

5.4 Meteorologické podminky

Po celou dobu mérfeni hluku probihalo méfeni meteorologickych podminek formou odec¢td po 60 min na
uvedenych bodech.

Bylo jasno az polojasno, bez deSté. Povrch trati a pozemnich komunikaci suchy. VySka sond byla 3 m nad
terénem v misté méfeni, neni-li uvedeno jinak.

Namérené hodnoty, pramér za dobu méfeni hluku:

3 L Rychlost vétru Smeér vétru Teplota Rel. vihkost Atm. tlak
Misto méfeni )
(dle mé&Feni hluku) Ve | (azimut) te Rh Pe
[m.s7] [l [°Cl (%] [hPa]
Bod 1 1.7-45 292 (S2) 6.9 57.2 1001

5.5 Hygienické limity hluku

Pro hluk z dopravy na pozemnich komunikacich a drahach se ekvivalentni hladina akustického tlaku A
Laeq,r Stanovi pro celou denni (Laeqg,16n) @ celou noéni dobu (Laeq,sh)-

Hygienicky limit ekvivalentni hladiny akustického tlaku A se stanovi sou¢tem zakladni hladiny akustického
tlaku A Laeqr = 50 dB a korekci pfihlizejicich ke druhu chranéného prostoru a denni a no¢ni dobé podle
pfilohy €. 3 k nafizeni vlady ¢. 272/2011 Sb.

Pro hluk pfevazné zprovozu na Zzeleznici jsou tedy hygienické limity stanoveny shora uvedenym
postupem na Laeqr = 70 dB pro den (6-22 h) a Laeqr = 65 dB pro noc (22-6 h).

Pro hluk pfevazné z automobilové dopravy je hygienicky limit dle shora uvedeného postupu stanoven na
Laeq,r = 70 dB pro den (6-22 h) a Laeqr = 60 dB pro noc (22-6 h).

Korekci na tzv. starou hlukovou zatéz Ize pouzit pro stavajici stav trati, nebot zde nedoslo ke zménam ve
vedeni nebo stavu po 31.12.2000.

5.6 Fotodokumentace — p fFevladajici typy vlak

Elektricka jednotka CD 440, RegioPanther Dieselova souprava CD 843 + vagony Btn

Pozn.: ilustraéni foto z archivu laboratore
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5.7 Fotodokumentace —m éfici body

Bod 1 — Rosice, Nadrazni 52 Bod 1 — trat v misté méreni

Bod 2 — Rosice, Nadrazni 379 Bod 2 — trat' v misté méreni

Bod 3 — Stéblova &.p. 56 Bod 3 — trat v misté méreni
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5.8 Situace referen énich bod G

Rosice. Katastralni mapa s podkladem leteckého snimku, CUZK. Tisk bezrozmérny.
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Stéblova.

Katastralni mapa s podkladem leteckého snimku, CUZK. Tisk bezrozmérny.
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6 Vysledky m éreni hluku

Pardubice-Rosice, Nadrazni 52

MéfFici bod ¢. 1

Mikrofon byl umistén na hranici pozemku v Urovni fasady rodinného domu orientované k zelezniéni trati
v pozici dle fotodokumentace, na stativu ve vySkové drovni oken v 1.NP, pfipojen ke zvukoméru
prodluzovacim kabelem. V Sifeni hluku z Zeleznice na méfici bod nelezi zadné prekazka, v dobé méfeni
byly odstavné koleje prazdné. Je zde Zelezniéni stanice, odbocuje zde vlecka do industrialni zony.

Okamzita hluénost (L) pfi prijezdu vSech uvedenych vliaku prevySila po celou dobu prijezdu zbytkovy

hluk nejméné o 10 dB. Vzdéalenost mikrofonu od nejblizsi prijezdni koleje: 16 m

Oznaceni sméru jizdy: PA = Pardubice; HK = Hradec Kralové

Zaznam nameéfenych hodnot:

Cas Viak (IF‘:CI'(;’) Vagonu Smér ﬁjEBli Brzda Poznamka
11:35 N 363 17 HK 95.9 Spalek litina kryté, hlavni kolej
11:39 Os 440 1x HK 84.1 disk RegioPanter
11:52 Os 440 1x PA 82.9 disk RegioPanter
12:08 Os 440 1x HK 83.6 disk RegioPanter
12:33 Os 440 1x PA 83.1 disk RegioPanter
12:43 Os 440 1x HK 84.6 disk RegioPanter
12:51 R 2x843 3 PA 88.9 disk 2 x mot.viz 843 + Btn
13:15 R 2x843 3 HK 90.1 disk 2 x mot.viz 843 + Btn
13:28 Os 440 1x PA 83.4 disk RegioPanter
13:38 Os 440 1x HK 85.0 disk RegioPanter
13:50 Os 440 1x PA 82.9 disk RegioPanter
14:13 Os 440 1x HK 83.1 disk RegioPanter
14:28 Os 440 1x PA 85.2 disk RegioPanter
14:42 Os 440 1x HK 84.6 disk RegioPanter
14:57 R 843+163 5 PA 88.4 disk 843+Btn, 163+Bdmtee
15:09 R 2x843 3 HK 88.6 disk 2 x mot.viz 843 + Btn
15:21 N 130 29 vlecka 88.7 Spalek litina Falls uhli, dojezd od PA
15:32 R 754 5 PA 92.4 Spalek litina Diesel loko + vagony B
15:37 LV 130 0 PA 79.0 Spalek litina Loko od vlaku s uhlim
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15:42 Os 440 1x HK 85.7 disk RegioPanter
15:53 Os 440 1x PA 82.1 disk RegioPanter
15:58 N 742 29 vlecka 87.1 Spalek litina Posun uhli sm. Semtin
16:13 R 754 5 HK 88.5 Spalek litina Diesel loko + vagony B
16:20 N 742 12 vlecka 92.8 Spalek litina Prdjezd sm. Pardubice
16:25 Os 440 1x PA 83.1 disk RegioPanter
16:43 Os 440 1x HK 83.6 disk RegioPanter
16:55 R 843 2 PA 84.0 disk 843+Btn
17:11 R 843+163 5 HK 90.2 disk 843+Btn, 163+Bdmtee
17:26 Os 440 1x PA 83.2 disk RegioPanter
17:38 Os 440 1x HK 85.4 disk RegioPanter
17:50 Os 440 1x PA 81.6 disk RegioPanter
18:09 Os 440 1x HK 83.6 disk RegioPanter
18:25 Os 440 1x PA 82.1 disk RegioPanter
Méfici bod €. 1. Vypoctové zohlednéné hodnoty [dB]:
Viak Loko fada Kaée'\%grie LAE[ C(lg]EL) PoéstE \’/\Ilakﬁ Poé’\(le:) \gakﬂ P\I;L;r;oérzgé [Z)mjégsgg
R Liberec 843 K6 88.8 16 3 4 6
R HK 754 K5 90.9 2 0 5 2
Os/Sp 440 K3 83.8 45 9 1 souprava 20
N 363 K4 95.9 2 2 17 1
N-vlecka 742 K4 90.2 3 4 23 3
Méfici bod €. 1. Celkové vypoctené hodnoty pro hodnotici dobu, nekorigovano [dB]:
Hodnotici doba I—Ae?qtl'érEgB] Zblglf)ov[%g]lw El_d s[tjugl NS ji[sctlgt]a Poznamka
Den 58.0 49.2 8.8 +1.8 Pouze Zeleznice
Noc 57.6 38.7 18.9 +1.3 Pouze Zeleznice

Nameéfend hladina hluku ze silniéni dopravy, den (rychlostni silnice HK-PA).....

I—Aeq,T =59.1dB
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Pardubice-Rosice, Nadrazni 379 Méfici bod €. 2

Mikrofon byl umistén na rohu domu orientovaném k Zelezniéni trati v pozici dle fotodokumentace, na

stativu ve vySkové Urovni oken v 1.NP, pfipojen ke zvukoméru prodluzovacim kabelem. V Sifeni hluku
z Zeleznice na méfici bod nic necloni, méfeny objekt lezi mimo intravilan obce pfi Siré trati, odbocuje zde
vle€ka do industrialni zény.

Okamzita hluénost (Lar) pfi prajezdu vSech uvedenych vlaka prevysSila po celou dobu prdjezdu zbytkovy
hluk nejméné o 10 dB.

Vzdalenost mikrofonu od trati cca 52 m.

Oznaceni sméru jizdy vlaka: PA = Pardubice; HK = Hradec Krélové

MéFici bod ¢&. 2. Z&znam naméfenych hodnot:

Cas Viak (Igggg) Vagonu Smér ﬁ:IEBII Brzda Poznamka
11:36 N 363 17 HK 88.5 Spalek litina kryté, hlavni kolej
11:40 Os 440 1x HK 78.7 disk RegioPanter
11:51 Os 440 1x PA 76.3 disk RegioPanter
12:09 Os 440 1x HK 75.9 disk RegioPanter
12:32 Os 440 1x PA 77.8 disk RegioPanter
12:44 Os 440 1x HK 78.1 disk RegioPanter
12:50 R 2x843 3 PA 83.0 disk 2 x mot.viz 843 + Btn
13:16 R 2x843 3 HK 85.3 disk 2 x mot.viz 843 + Btn
13:27 Os 440 1x PA 77.5 disk RegioPanter
13:39 Os 440 1x HK 80.3 disk RegioPanter
13:49 Os 440 1x PA 75.5 disk RegioPanter
14:14 Os 440 1x HK 73.8 disk RegioPanter
14:27 Os 440 1x PA 76.1 disk RegioPanter
14:43 Os 440 1x HK 76.8 disk RegioPanter
14:56 R 843+163 5 PA 84.2 disk 843+Btn, 163+Bdmtee
15:10 R 2x843 3 HK 77.1 disk 2 x mot.viz 843 + Btn
15:31 R 754 5 PA 82.8 Spalek litina Diesel loko + vagony B
15:42 Os 440 1x HK 77.0 disk RegioPanter
15:52 Os 440 1x PA 74.7 disk RegioPanter
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15:59 N 742 29 vlecka 814 Spalek litina Posun uhli sm. Semtin
16:14 R 754 5 HK 82.0 Spalek litina Diesel loko + vagony B
16:19 N 742 12 vlecka 84.3 Spalek litina Prdjezd sm. Pardubice
16:24 Os 440 1x PA 78.0 disk RegioPanter
16:44 Os 440 1x HK 77.3 disk RegioPanter
16:54 R 843 2 PA 77.1 disk 843+Btn
17:12 R 843+163 5 HK 80.2 disk 843+Btn, 163+Bdmtee
17:25 Os 440 1x PA 78.4 disk RegioPanter
17:39 Os 440 1x HK 78.2 disk RegioPanter
17:49 Os 440 1x PA 79.0 disk RegioPanter
18:10 Os 440 1x HK 77.1 disk RegioPanter
18:24 Os 440 1x PA 76.9 disk RegioPanter
Mé&fici bod €. 2. Vypoctové zohlednéné hodnoty [dB]:
Viak Loko fada Kaéel\%grie LAE[ ég]EL) PoégtE \,/\Ilakﬂ Poé’\(le:) \gakﬂ P\I;L;r;frsgé ﬁmjé(:ggg
R Liberec 843 K6 82.3 16 3 4 6
R HK 754 K5 82.4 2 0 5 2
Os/Sp 440 K3 77.4 45 9 1x 20
N 363 K4 88.5 2 2 17 1
N-vlecka 742 K4 83.1 3 4 21 2
Méfici bod &. 2. Celkové vypoctené hodnoty pro hodnotici dobu, nekorigovano [dB]:
Hodnotici doba LAZ;érEgB] Zbly_/gz)ov[gg]luk El_d S[EJIUBP] NUeji[ségt]a Poznamka
Den 51.2 47.3 3.9 +1.8 Pouze Zeleznice
Noc 50.5 37.2 13.3 +1.3 Pouze Zeleznice

Namérend hladina hluku ze silniéni dopravy, den (rychlostni silnice HK-PA)

LAeq,T =56.4 dB

Revize ¢.: 0

Datum tisku listu: 17.10.2016

Vypracoval: Libor Broz
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Libor Broz, Havlickova 12, 412 01 Litoméfice
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Stéblova €.p. 56 Méfici bod €. 3

Mikrofon byl umistén 2 m pfed fasadou domu orientovanou k Zeleznicni trati v pozici dle fotodokumentace,
na stativu ve vyskové Urovni oken v 2.NP, pfipojen ke zvukoméru prodluzovacim kabelem. V Sifeni hluku
z Zeleznice na méfici bod mirn& cloni pas vzrostlé zelen&, v dob& méfeni bez olisténi. Sira trat je zde
vedena v roving.

Okamzita hluénost (Lar) pfi prajezdu vSech uvedenych vlakd prevysSila po celou dobu prdjezdu zbytkovy
hluk nejméné o 10 dB.

Bod lezi ve vzdalenosti 92 m od trati.

Oznaceni sméru jizdy vlaka: PA = Pardubice; HK = Hradec Krélové

Méfici bod ¢&. 3. Z&znam namérfenych hodnot:

Cas Viak (If‘;)é(g) Vagonu Smér ﬁjEBli Brzda Poznamka
11:38 N 363 17 HK 91.0 Spalek litina kryté, hlavni kolej
11:42 Os 440 1x HK 814 disk RegioPanter
11:52 Os 440 1x PA 82.5 disk RegioPanter
12:10 Os 440 1x HK 80.7 disk RegioPanter
12:30 Os 440 1x PA 78.3 disk RegioPanter
12:46 Os 440 1x HK 79.8 disk RegioPanter
12:50 R 2x843 3 PA 80.6 disk 2 x mot.viz 843 + Btn
13:20 R 2x843 3 HK 83.2 disk 2 x mot.viz 843 + Btn
13:22 Os 440 1x PA 79.3 disk RegioPanter
13:42 Os 440 1x HK 80.8 disk RegioPanter
13:45 Os 440 1x PA 79.6 disk RegioPanter
14:14 Os 440 1x HK 79.7 disk RegioPanter
14:22 Os 440 1x PA 80.7 disk RegioPanter
14:46 Os 440 1x HK 80.4 disk RegioPanter
14:52 R 843+163 5 PA 85.2 disk 843+Btn, 163+Bdmtee
15:13 R 2x843 3 HK 85.1 disk 2 x mot.viz 843 + Btn
15:25 R 754 5 PA 85.7 Spalek litina Diesel loko + vagony B
15:45 Os 440 1x HK 82.2 disk RegioPanter
15:48 Os 440 1x PA 79.6 disk RegioPanter

Revize €.: 0 Datum tisku listu: 17.10.2016 Vypracoval: Libor Broz
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16:14 R 754 5 HK 88.1 Spalek litina Diesel loko + vagony B
16:19 Os 440 1x PA 83.3 disk RegioPanter
16:46 Os 440 1x HK 81.5 disk RegioPanter
16:50 R 843 2 PA 83.1 disk 843+Btn
17:14 R 843+163 5 HK 87.6 disk 843+Btn, 163+Bdmtee
17:20 Os 440 1x PA 81.7 disk RegioPanter
17:42 Os 440 1x HK 83.0 disk RegioPanter
17:45 Os 440 1x PA 83.0 disk RegioPanter
18:13 Os 440 1x HK 82.6 disk RegioPanter
18:20 Os 440 1x PA 82.3 disk RegioPanter
Méfici bod ¢&. 3. Vypoctové zohlednéné hodnoty [dB]:
. Kategorie Lae (SEL) Pocet viaki Pocet viakl Primérné Zméreno
Viak Loko fada RMR [dB] DEN NOC vagon préjezda
R Liberec 843 K6 84.7 16 3 4 6
R HK 754 K5 87.1 2 0 5 2
Os/Sp 440 K3 81.3 45 9 1x 20
N 363 K4 91.0 2 2 17 1
Méfici bod &. 3. Celkové vypoctené hodnoty pro hodnotici dobu, nekorigovano [dB]:
- Draha Zbytkovy hluk Odstup Nejistota .
Hodnotici doba Laeqr [dB] L90 [dB] AL [dB] U [dB] Poznamka
Den 54.0 45.1 8.9 +1.8 Pouze Zeleznice
Noc 52.1 33.6 18.5 +1.3 Pouze Zeleznice

Namérend hladina hluku ze silniéni dopravy, den (rychlostni silnice HK-PA)

LAeq,T =55.4dB

Revize ¢.: 0

Datum tisku listu: 17.10.2016

Vypracoval: Libor Broz
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[ Zaver

Mérfeni bylo provedeno pred rekonstrukci trati na koridorové parametry, formou namérd L, (SEL) pro
jednotlivé prijezdy vlakovych souprav a naslednym vypoctem celkové ekvivalentni hladiny hluku pro
hodnotici doby (den / noc) na stav dopravy podle platného GVD.

Soucasné bylo provedeno méfeni mezi prijezdy viaki se zdznamem casového prabéhu ekvivalentni
hladiny hluku A za G¢elem stanoveni hluku ze silni¢ni dopravy. Bylo prokazéano, Ze hluk z provozu na
Zeleznici je dorovnavan nebo mirné prevySen hlukem ze silnice.

V souladu s metodickym navodem ¢.j. 62545/2010-0VZ-32.3-1.11.2010 je od naméfenych hodnot
odectena korekce K(f) pouze na bodé €. 3, ostatni body byly umistény v mistech nesplfujici podminky pro
pouziti korekce.

Namérené hodnoty nejsou korigovany na vliv zbytkového hluku (pozadi) korekci K(p) dle metodického
navodu ¢.j. HEM-300-11.12.01-34065, nebot hlu¢nost pfi vSech prujezdech viakl prevySila hladinu hluku
pozadi o vice jak 10 dB a vliv zbytkového hluku na namérfené SEL je tedy zanedbatelny.

Dle ustanoveni 820, odstavec (3) Nafizeni vlady €. 272/2011 Sh. se pfi hodnoceni naméfenych hodnot
uplatfiuje nejistota stanovena pro kazdy méfeny bod a hodnotici dobu. Vyslednd hodnota prokazatelné
neprekracuje hygienicky limit, jestlize po odeéteni hodnoty kombinované rozSifené nejistoty U je
hygienickému limitu rovna nebo je nizsi.

Celkové vypoctené hodnoty pro DEN:

Naméreno Korekce Korekce Nejistota Vysledna hodnota Limit
Bod LacqT K(p) K(f) u LaeqT - K(p) - K(f) - U LaeqT Zaver
[dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB]
1 58.0 0.0 0.0 1.8 56.2 70.0 Vyhovuje
2 51.2 0.0 0.0 1.8 49.4 70.0 Vyhovuje
3 54.0 0.0 2.0 1.8 50.2 70.0 Vyhovuje

Celkové vypoctené hodnoty pro NOC:

Naméreno Korekce Korekce Nejistota Vysledna hodnota Limit
Bod Lacq K(p) K( u Laear - K(p) - K(f) - U Laeq Zaver
[dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB]
1 57.6 0.0 0.0 1.3 56.3 65.0 Vyhovuje
2 50.5 0.0 0.0 1.3 49.2 65.0 Vyhovuje
3 52.1 0.0 2.0 1.3 48.8 65.0 Vyhovuje
7.3.2016 Libor Broz

Konec protokolu. %

Revize €.: 0 Datum tisku listu: 17.10.2016 Vypracoval: Libor Broz
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Generalni feditelstvi
Dlazdéna 1003/7
110 00 PRAHA 1

Spréva Zelezniéni dopravni cesty

Vas dopis zn.: 13469/2017-SZDC-SSV-U1

Zedne: By Sprava zelezni¢ni dopravni cesty,
Nase zn.: 29131/2017-SZDC-GR-015 i .
statni organizace,
Vyfizuje: Ing. Lenka Vaikova 5 5 -
TEEIBE: A Stavebni sprava vychod
Mobil: 727 950 595 Ing. Lenka Szabodova
E-mail: Vankoval@szdc.cz Nerudova 1
Datum: 13.7.2017 772 58 Olomouc

Potvrzeni spravnosti rozsahu dopravy pouzitého pro zpracovani hlukové studie v ramci pfipravné
dokumentace stavby ,Modernizace trati Hradec Kralové — Pardubice — Chrudim, 3. stavba,
zdvoukolejnéni Pardubice-Rosice nad Labem - Stéblova“

Na zakladé Vasi zadosti potvrzujeme spravnost Udaji o rozsahu stavajici dopravy a dopravy v roce 2000 na
tratich dle pfiloZeného dopisu zn. 16/005979/201 ze dne 23. 11. 2016. Vyc¢islené pocty vlakli odpovidaji
Udajim ze statistického sledovani jednotlivych kategorii viaki pohybujicich se na predmétnych tratovych
Usecich v rozhodném obdobi.

Mgr. Bohumir Travnicek
vedouci oddeleni Zivotniho prostredi O15

Priloha: Dopis zn. 16/005979/201 ze dne 23. 11. 2016

Sprava zeleznicni dopravni cesty, statni organizace Sidlo: Dlazdéna 1003/7, Praha 1 110 00
zapsana v obchodnim rejstiiku u Méstského soudu v Praze, oddil A, viozka 48384 IC: 709 94 234 DIC: CZ 709 94 234
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Generalni reditelstvi
Dlazdéna 1003/7
110 00 PRAHA 1
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Spréva Zelezniéni dopravni cesty

Sprava zelezniéni dopravni cesty, statni organizace

Vag dopis zn.: 12572/2016-SZDC-SSV-U1 Spréva Felezniéni dOpravni Cesty,
Ze dne: 24.11. 2016 . i
Nae zn.: 53860/2016-SZDC-026 statni organizace
" . 2 ;
Vyfizuje: Ing. R. Markvart, Stavebn! Sprexa yyghod lﬁjﬂﬁ?/ Zﬂ/é
Telefon: 972 235 691 Ing. Lenka Szabdova e oy, ]
Mobil: 602 768 373 Nerudova 1 | el * T
E-mail: markvartr@szdc.cz 772 58 Olomouc ;’ Stay hod \ i
Datum: 13.12. 2016 [ Dosic _ m
foz J |
{ .
{51 136492.
i;‘ ................................... = !

Vyjadreni k vyhledovému rozsahu dopravy v tiseku Pardubice - Stéblova pro Géel zpracovani hlukové
studie

Na zakladé Vasi Zadosti odbor strategie posoudil vyhledovy rozsah dopravy v Zelezniénim uzlu Pardubice
dle prilozeného ¢. j. 16-05979/2016 (SUDOP Praha) a porovnal jej sdal$imi koncep&nimi materialy
(marketingové studie pro evropske nakladni koridory, plany dopravni obsluhy, studie proveditelnosti).

Na zakladé vyse uvedeneho posouzeni sdélujeme:

Vyhledovy rozsah osobni dopravy odpovida schvalené studii proveditelnosti ,Velky Osek — Hradec
Kraloveé - Choceri" i Planu celostatni dopravni obsluhy a zpfesnuje (primérné denni podty viakii) vystupy ze
studie proveditelnosti pro uzel Pardubice. Do doby realizace OstfeSanské spojky zahrnuje téz vlaky
z Pardubic do Chrudimi a Hlinska v Cechach pfes Pardubice-Rosice nad Labem. V pfipadé primérnych
delek viaki navrhujeme u vlakl kategorie R v Useku Pardubice — Hradec Kralové pogitat s trojdilnymi

motorovymi jednotkami (80 m misto uvedenych 44 m).

Vyhledovy rozsah nakladni Zelezni¢ni dopravy rovnéZz odpovida obéma schvalenym studiim
proveditelnosti a respektuje realny stav vyvoje vykond.

Odbor strategie proto souhlasi s uvedenym vyhledovym rozsahem osobni i nakladni dopravy
s pfipominkou k délce vlakd osobni dopravy.

S pozdravem

[P

L™

Mgr. Ing. Radek Cech, Ph.D.
feditel odboru strategie

Pfiloha: &. j. 16-05979/2016

Sidlo: Dlazdéna 1003/7, Praha 1 110 00
IC: 709 94 234 DIC: CZ 709 94 234

Sprava Zelezniéni dopravni cesty, statni organizace

zapsana v obchodnim rejstiiku u Méstského soudu v Praze, oddil A, viozka 48384

www.szdc.cz 1/1
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VAS DOPIS ZNACKY:
ZE DNE:
NASE ZNACKA: 16/005979/201
Spréava Zeleznié¢ni dopravni cesty, s.o.
VYRIZUJE: Bc. Martin Jarath Stavebni sprava vychod
TEL.: +420 730 383 253 Ing. Lenka Szabdova
FAX: +420 267 094 156 Nerudova 1
E-MAIL: martin.jarath@sudop.cz 772 58 Olomouc
IDDS: ndosqfy Szaboova@zdc.cz
MISTC / DATUM: Praha/23.11.2016

Véc: Rozsah dopravy pro hiukovou studii

Véazena pani inZenyrko,
dovolujeme si Vas oslovit ve véci pfipravné dokumentace Modernizace trati Hradec Krdlové —
Pardubice ~ Chrudim, 3. stavba, zdvoukolejnéni Pardubice-Rosice nad Labem — Stéblovd,

V souladu s Narizenim viddy ¢. 272/2011 Sb. o ochranég zdravi pfed nepfiznivymi Udinky hluku a vibraci
aktualizovanym Narlzenim vidady ¢. 217/2016 Sb. je nutné, aby rozsah dopravy pro hlukovou studii byl
odsouhlasen oficialnim dopisem ze strany investora.

Rozsah dopravy, ktery piiklddame jako pfilohu tohoto dopisu, jsme ziskali z nésledujicich zdrojii:

e Z dostupnych zdrojl platnych v roce 2000 (zejména knizZni jizdnf fady).

e Stavajici rozsah dopravy se vztahuje k datu zpracovani aktuélni ¢asti dokumentace a pochézi
z PomUcek GVD 2014 /2015, 3. zména, Typickou soupravou je nejéastéji provozovany viak dané
kategorie.

= Vyhledovy rozsah dopravy pochazi ze Studie proveditelnosti trati Velky Osek - Hradec
Krdlové — Choceri, Aktualizace studie proveditelnosti Hradec Krdlové ~ Pardubice, projekt
Revitalizace trati Hradec Krdlové — JaroméF — Trutnov a piipravné dokumentace Revitalizace
trati Hradec Krélové — Jicin — Turnov. U vlakl osobni dopravy je uvazovéno, Ze vlaky jezdi
v daném rozsahu kazdy den v tydnu, u vlakl nakladni dopravy je s ohledem na nerovnomérnost
(v poctu jizd i paramelrech souprav) uvazovana typické priméma souprava. Vyhledové rozsahy
dopravy i parametry typickych souprav jsou odsouhlaseny s jednotlivymi objednateli dopravy i na
vyrobnich poradéch.

Zdvorile Vas proto Zaddme o kontrolu a potvrzeni zaslaného rozsahu dopravy, ktery bude poskytnut jako
vstup pro hlukovou studii této stavby.

Pfedem Vam dékujeme za odpovéd a vzhledem k blizkym termintm, Vés prosime, o rychlou reakci.

S pratelskym pozdravem
Ing. Jifi Syrovy & mf
vedouc| stfediska Zel i ‘

trati a uzl SARDRTR B

130 80 Praha 3, Oliansid 1a
201 s&l‘edﬁk:&&mmw

Priloha: Rozsah dopravy pro hlukovou studii piipravné dokumentace

SUDOP PRAHA 3« Olfansks ta 13080 Praba 3. Coska republiva, tel +420 267 D04 111 fax +420 224 230 310 & mad praha@sudup ez vy suton <
£l

Spolelnost je zapszana v obchoduin regsifihe u Mistekého soudu v Praze oddil B slobka GOSB 1C° 25703340 DIC CZ 257493348 KB as &4 51-2439850247/0100



Pfiloha k dopisu €.j.16/005979/201: Rozsah dopravy pro hlukovou studii Pfipravné dokumentace
stavby: ,Modernizace trati Hradec Kralové — Chrudim, 3: stavba, zdvoukolejnéni Pardubice-Rosice

nad Labem - Stéblova

1.1 Rozsah dopravy v roce 2000

1.1.1 Usek Pardubice hlavni nadrazi — Pardubice-Rosice nad Labem

Rozsah dopravy v iiseku Pardubice — Pardubice-Rosice nad Labem v roce 2000

Den (6:00 —22:00) | Noc (22:00 — 6:00) Cely den
Druh soupravy
Sudy | Lichy | Celkem | Sudy | Lichy | Celkem | Sudy | Lichy | Celkem
R HK 2 2 4 0 0 0 2 2 4
Sp HK, ZrOs HK 3 3 6 0 0 0 3 3 6
Os HK 16 17 33 3 4 9 21 21 42
R Chrudim 2 2 4 0 0 0 2 2 4
Os Chrudim 14 14 28 3 3 6 16 16 32
Nakladni vlaky - 4 8 2 . 4 6 6 12
Celkem vlaki 41 42 83 10 9 19 51 51 102
1.1.2 Usek Pardubice-Rosice nad Labem — Stéblovi
Rozsah dopravy v useku Pardubice-Rosice nad Labem — Stéblova v roce 2000
Den (6:00 —22:00) | Noc (22:00 — 6:00) Cely den
Druh soupravy
Sudy | Lichy | Celkem | Sudy | Lichy | Celkem | Sudy | Lichy | Celkem
R HK 2 2 4 0 0 0 2 2 4
Sp HK, ZrOs 1K 3 3 6 0 0 0 3 3 6
Os HK 16 17 33 5 4 9 21 2 42
Nikladni vlaky 1 1 2 1 1 2 2 2 4
Celkem vlaki 22 23 45 6 5 11 28 28 56




Pfiloha k dopisu ¢.j.16/005979/201: Rozsah dopravy pro hlukovou studii Pfipravné dokumentace
stavby: ,Modernizace trati Hradec Kralové — Chrudim, 3: stavba, zdvoukolejnéni Pardubice-Rosice

nad Labem - Stéblovd

1.1.3 Usek Pardubice-Rosice nad Labem — MedleSice

Rozsah dopravy v Giseku Pardubice-Rosice nad Labem — Medlesice v roce 2000

Den (6:00 —22:00) Noc (22:00 — 6:00) Cely den
Druh soupravy
Sudy | Lichy | Celkem | Sudy | Lichy | Celkem | Sudy | Lichy | Celkem
R Chrudim 2 2 4 0 0 0 2 2 4
Os Chrudim 14 14 28 3 3 6 16 16 32
Nakladni vliaky 4 4 8 2 2 4 6 6 12
Celkem vlaki 20 20 40 5 5 10 25 25 50

1.1.4 Pramérné parametry typovych vlaki pro rok 2000

Druh soupravy

Délka vlaku [m]

Kotoucové brzdy [%]

R HK 50 67

Sp HK, ZrOs HK 75 79
Os HK 5 7

R Chrudim 50 35
Os Chrudim 40 0
Nakladni viaky 300 0




PFiloha k dopisu €.j.16/005979/201: Rozsah dopravy pro hlukovou studii Pfipravné dokumentace
stavby: ,Modernizace trati Hradec Kralové — Chrudim, 3: stavba, zdvoukolejnéni Pardubice-Rosice

nad Labem - Stéblova

1.2 Stavajici doprava

Data byla ziskdna z Pomticek GVD 2014/2015 (3. zména).

1.2.1 Usek Pardubice hlavni nadrazi — Pardubice-Rosice nad Labem

Soudasny priamérny rozsah dopravy v useku Pardubice — Pardubice-Rosice nad Labem

Den (6:00—22:00) | Noc (22:00 — 6:00) Cely den
Druh soupravy
Sudy | Lichy | Celkem | Sudy | Lichy | Celkem | Sudy | Lichy | Celkem
R HK 8 8 16 l 2 3 9 10 19
Sp HK 6 6 12 0 0 0 6 6 12
Os HK 16 17 33 8 4 9 21 21 42
Os Chrudim 22 21 43 3 4 7 25 25 50
Nakladni vlaky 1 2 3 3 | 4 4 3 7
Celkem vlaki 53 54 107 12 11 23 65 65 130

1.2.2 Usek Pardubice-Rosice nad Labem — Stéblovi

Soudasny primérny rozsah dopravy v seku Pardubice-Rosice nad Labem — Stéblova

Den (6:00 —22:00) | Noc (22:00 — 6:00) Cely den
Druh soupravy
Sudy | Lichy | Celkem | Sudy | Lichy | Celkem | Sudy | Lichy | Celkem
R HK 8 8 16 1 2 3 9 10 19
Sp HK 6 6 12 0 0 0 6 6 12
Os HK 16 17 33 5 4 9 21 21 42
Nakladni vlaky 1 1 2 1 ] Z ¥ 2 4
Celkem vlaki Bl 32 63 i) 7 14 38 39 77




PFloha k dopisu ¢.j.16/005979/201: Rozsah dopravy pro hlukovou studii Pfipravné dokumentace
stavhy: ,Modernizace trati Hradec Krdlové — Chrudim, 3: stavba, zdvoukolejnéni Pardubice-Rosice

nad Labem - Stéblova

1.2.3 Usek Pardubice-Rosice nad Labem — MedleSice

Soudasny primérny rozsah dopravy v iiseku Pardubice-Rosice nad Labem — MedleSice

Den (6:00 —22:00) Noc (22:00 — 6:00) Cely den
Druh soupravy
Sudy | Lichy | Celkem | Sudy | Lichy | Celkem | Sudy | Lichy | Celkkem
Os Chrudim 22 21 43 3 - 7 25 25 50
Nikladni vlaky p 0 2 0 1 1 2 1 3
Celkem vlakia 24 21 45 3 5 8 27 26 53

1.2.4 Pramérné parametry typovych vlakii ve stivajicim stavu

Druh soupravy

Délka vlaku [m]

Kotoucové brzdy [%]

R HK 50 o
Sp HI( %0 i
Os HK 78 s
Os Chrudim 750 .
Nakladni vlaky 350 ; —




Pfiloha k dopisu ¢.j.16/005979/201: Rozsah dopravy pro hlukovou studii Pfipravné dokumentace
stavby: ,,Modernizace trati Hradec Kralové — Chrudim, 3: stavba, zdvoukolejnéni Pardubice-Rosice

nad Labem - Stéblova

1.3 Vyhledova doprava

1.3.1 Usek Pardubice hlavni nadrazi — Pardubice-Rosice nad Labem

Yyhledovy primérny rozsah dopravy v useku Pardubice — Pardubice-Rosice nad Labem

Den (6:00 — 22:00) Noe (22:00 - 6:00) Cely den
Druh soupravy
Sudy | Lichy | Celkem | Sudy | Lichy | Celkem | Sudy | Lichy | Celkem
R HK 8 7 15 1 , 3 9 g 18
Sp HK 23 23 46 -+ 4 8 27 27 54
Os HK 24 24 48 7 7 14 31 31 62
Os Chrudim 23 23 46 4 4 8 27 27 54
Nakladni vlaky ! i 8 1 1 2 5 5 10
Celkem vlakia 82 81 163 17 18 35 99 99 198

1.3.2 Usek Pardubice-Rosice nad Labem — Stéblova

Vyhledovy pramérny rozsah dopravy v useku Pardubice-Rosice nad Labem — Stéblova
Den (6:00 - 22:00) Noc (22:00 - 6:00) Cely den
Druh soupravy
Sudy | Lichy | Celkem | Sudy | Lichy | Celkem | Sudy | Lichy | Celkem
R HK 8 7 15 1 2 3 9 9 18
Sp HK 23 23 46 4 4 8 27 27 54
Os HK 24 24 48 7 7 14 31 31 62
Nalkladni vlaky 1 1 2 0 0 0 I 1 2
Celkem vlakua 56 55 111 12 13 25 68 68 136




P¥iloha k dopisu &.j.16/005979/201: Rozsah dopravy pro hlukovou studii Pfipravné dokumentace
stavhy: ,,Modernizace trati Hradec Krdlové — Chrudim, 3: stavba, zdvoukolejnéni Pardubice-Rosice

nad Labem - Stéblova

1.3.3 Usek Pardubice-Rosice nad Labem — Medlesice

Vyhledovy priomérny rozsah dopravy v aseku Pardubice-Rosice nad Labem — MedleSice

Den (6:00 —22:00) Noc (22:00 - 6:00) Cely den
Druh soupravy
Sudy | Lichy | Celkem | Sudy | Lichy | Celkem | Sudy | Lichy | Celkem
Os Chrudim 23 23 46 4 4 8 27 27 54
Nikladni vliaky 1 1 2 0 0 0 | l 2
Celkem vlaki 24 24 48 4 4 8 28 28 56

1.3.4 Primérné parametry typovych vlakii ve vyhledovém stavu

Druh soupravy

Délka vlaku [m]

Kotoucové brzdy [%]

R HK 44 100

Sp HK 84 100

Os HK 80 100

Os Chrudim 66 100
Niakladni vlaky 300 0
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